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1. Uvod k vizi a cilam
1.1. Vazba na Strategicky plan rozvoje mésta Olomouce

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc je Uzce spjat se Strategickym planem rozvoje mésta Olomouce,
zejména s jeho pilifem 3. Udrzitelna Olomouc. A je naprosto kliGovy pro naplfiovani jeho specifickych cilt “3.1
Zajistit udrzitelnost dopravy ve mésté ve vSech formach vcetné feseni parkovani” a “3.2 Zlepsit bezpecnost
dopravy a bezbariérovost ve mésté”, které se dale rozpadaji na tato hlavni opatfeni:

3.1.1 Vytvofeni ,mobility managementu®

3.1.2 Podpora udrzitelnych forem dopravy (MHD, pési a cyklodopravy)

3.1.3 Optimalizace parkovani v centru, v problémovych sidlistich i ve vazbé na pfestupni terminaly
3.1.4 ZlepSeni prijezdnosti méstem a dostupnosti bodl zajmu

3.1.5 Podpora ekologickych pohon( a sdilené ekonomiky

3.1.6 Vybudovani systému P&R parkovist

3.1.7 Realizace, pribézna aktualizace a naplfiovani Planu udrzby a oprav

3.2.1 Realizace aktivit vedoucich ke zvySovani bezpe&nosti

3.2.2 Realizace aktivit vedoucich ke zvySovani bezbariérovosti

3.2.3 Rozvoj technickych i personalnich kapacit v€. zazemi pro vyuku bezpecného chovani v dopraveé pro
v8echny generace

1.2. Vazba na Strategii ITI Olomoucké aglomerace

S realizaci projekt(l ve prospéch udrzitelné méstské mobility pocita také Strategie ITI Olomoucké aglomerace,
zejména pak specificky cil “3.1 ZlepSeni mobility v ramci”, ktery zahrnuje tato opatfeni:

Opatfeni 3.1.1 Rekonstrukce, modernizace a vystavba silnic na vybrané regionalni silniéni siti
Opatfeni 3.1.2 Vystavba a rekonstrukce cyklistické infrastruktury

Opatfeni 3.1.3 Vystavba a modernizace infrastruktury systému méstské a pfiméstské dopravy na draznim
principu

Opatfeni 3.1.4 Vystavba a modernizace pfestupnich terminalt verejné dopravy
Opateni 3.1.5 Rozvoj systémU a sluzeb pro fizeni a optimalizaci dopravy
Opatfeni 3.1.6 ZvySovani bezpecnosti v dopravé

Opatfeni 3.1.7 Pofizeni vozidel pro pfepravu osob.
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2. Vize

Olomouc v roce 2030

Doprava v Olomouci v roce 2030 pfispiva k vy$si kvalité Zivota ve mésté a nema negativni dopady na zivotni
prostfedi.

Olomouc je modernim a prosperujicim stotisicovym méstem, zaroven klidnou kulturni a historickou perlou
Moravy. Je kfizovatkou cest, pracovnich pfilezitosti a vzdé&lanosti, univerzitnim centrem védy a vyzkumu.
Rychlé a kapacitni dopravni spojeni do nejvétsich mést CR nenuti Olomougany stéhovat se za praci.

Mésto ma kvalitni Zivotni prostfedi, Zivot i pohyb v ném je snadny a pfijemny. Zakladni sluzby jsou, s pfispénim
kompaktnosti a rovinatosti mésta, jednoduSe dosazitelné pé&sky, na kole, nebo vefejnou dopravou. Vyznam
téchto zplsobl dopravy vytrvale roste. Ulice a vefejné plochy, stejné jako zpfistupnéné brehy fek, jsou pIné
zivota, mistem setkavani a traveni €asu a lakaji jedine€nou atmosférou.

Patef dopravy tvofi hromadna, zejména pak tramvajova doprava, ktera spoluvytvafi kulturu mésta.
Olomoucané jsou motivovani k vyuzivani vefejné dopravy i k aktivni mobilité — jizdé na kole a chlizi. Olomouc
je mésto s dlouhodobou a zfetelnou orientaci smérem k udrzitelné mobilité zalozené na objektivnich datech a
vysoké informovanosti svych obyvatel o tématu méstské mobility. Mésto dokaze pruzné reagovat na aktualni
mimoradné situace i o€ekavané i neoCekavané trendy vyvoje, jeho obyvatelé se aktivné zapojuji do planovani
a spolurozhoduji o budoucnosti mésta.
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3. Strategickeé a specifické cile PUMMO -
10/2017

1) Zmeéna délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych zpusobt dopravy
Zvyseni celkového podilu cest vefejné, cyklistické a pési dopravy
Posileni vzajemného propojeni pési, cyklistické, vefejné dopravy a automobilové dopravy

Snizeni objemu cest osobnimi automobily a jejich podilu na délbé pfepravni prace (modal split)

e

ZvySeni vyznamu regionalni Zelezni¢ni a autobusové dopravy pfi osobni dopravé z okolnich obci do
Olomouce

2)  ZvySeni dopravni a socialni bezpec€nosti

Pracovat na Vizi nula; snizeni po¢tu vaznych dopravnich nehod

Snizeni nehodovosti chodcl a cyklistl

Zajisténi bezpecnosti a odolnosti dopravniho systému v krizovych situacich

ZvySeni pocitu bezpeci cestujicich (vSemi druhy dopravy vé. chiize)

o~ wbd e

Zvysovani bezpec&nosti dopravni infrastruktury Upravou stavebniho feSeni a dopravniho znaceni

3) Snizeni negativnich vlivli dopravy na obyvatele a Zivotni prostfedi

Snizeni poctu obyv. vystavenych nadlimitnimu hluku z dopravy

Snizeni poc&tu obyv. vystavenych nadlimitnim koncentracim $kodlivych latek emitovanych z dopravy

Snizeni emisi sklenikovych plynu v souladu s cili ochrany klimatu a Zivotniho prostredi

A 0N

Zkvalitnéni vzhledu a funkénosti ulic a vefejnych prostor

4)  ZlepSeni dostupnosti a atraktivity vefejné, cyklistické a pési dopravy pro vSechny skupiny obyvatel
Zakladni sluzby v dochazkové vzdalenosti nebo rychle dostupné vefejnou dopravou a na kole
Podpora nezavislé (samostatné) mobility pro vSechny

ZvysSeni dostupnosti udrzitelnymi druhy dopravy

Zvyseni atraktivity a rychlosti vefejné dopravy, zajisténi jeji spolehlivosti

Zlepseni a rozsifeni infrastruktury pro cyklistickou dopravu

N o g DR

Pfredvidatelnost cestovnich ¢ast vSech druhu dopravy

5) Zajisténi ekonomické a energetické udrzitelnosti dopravy

Podpora bezemisnich pohonnych technologii

LepSi vyuziti kapacity stavajicich druh(i dopravy a infrastruktury v¢. vyuziti ITS1

Efektivni investice do dopravy, minimalizace indukce IAD2

Hp w N

Minimalizace negativnich dopad(i nakladni dopravy a zasobovani

YTS — Inteligentni dopravni systémy
2Dopravni indukce je jev v dopravé, kdy nabidka nové kapacity spojeni (naptiklad zprovoznéni nové dalnice, sité
cyklostezek, pe€si zony, autobusové nebo Zelezni¢ni linky, mostu atd.) vyvola nartist poptavky po ni. (Wikipedie)
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6) Zavedeni principu mobility managementu3 ve prospéch udrzitelnych zplsobu dopravy

1. Zavedeni principl mobility managementu do planovani a fizeni dopravy a ovliviiovani poptavky po
dopravé

Plany mobility pro organizace4
Systematické zapojovani vefejnosti do dopravniho planovani
Poskytovani informaci o mobilité v¢. jejich dopad

Systematické vzdélavani v oblasti udrziteIné mobility (ufad, Skola, vefejnost)

o gk w N

UZSi spoluprace mezi zainteresovanymi subjekty, které maji v agendé aspekt mobility (statni, krajské
a méstské organizace)

3Mobility management — fizeni (ovlivitovani) poptavky po dopravé formou finanéné méng

nakladnych aktivit, které ovliviiuji vyuzivani dopravni infrastruktury. Nastroje mobility managementu jsou zaloZeny na
kvalitnim informovéni, intenzivni komunikaci, organizaci mobility a jeji koordinaci. Cilem mobility managementu je
vstoupit do procesu rozhodovani o potiebé&/zplisobu cestovani.

*Plany mobility pro organizace - Plan, jenz stanovi soubor vzajemné souvisejicich opatieni za uc¢elem uspokojeni
soucasnych a budoucich potieb mobility firem a instituci. Plan pracuje pfevazné s opatienimi mobility managementu.
Plany mobility vznikaji naptiklad pro univerzity, skoly, nemocnice, primyslové a administrativni arealy ¢i firmy s vétSim
pocétem zaméstnancti.
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4. Uvod k navrhové éasti

4.1. Popis a struktura navrhové ¢asti

V navrhové €asti jsou nejprve predstaveny navrhy opatfeni. Ty jsou roztfidény dle svého charakteru a oblasti.
Opatfeni jsou dale ohodnocena a roztfidéna do vyhledovych scénar(l, hodnoceni se uskutecnilo v roce 2017,
pfi aktualizaci v roce 2022 odborna vefejnost na zakladé hodnoceni z roku 2017 a aktualniho posouzeni
pfinosu pro mésto s moznosti realizace do roku 2030 posoudila vyznam zachovani, uprav i doplnéni opatfeni.
V roce 2018 byl vybran jeden (maximalisticky) vyhledovy scéna¥, pro ktery je sestaven AkCni plan.

Metodiky postupu jsou popsany v nasledujicich podkapitolach.

4.2. Metodika vyhodnoceni vyznamu opatreni
4.2.1. Vytvoreni navrht opatreni

Navrhy opatfeni vznikly na zakladé sebranych podnétd, pfipravovanych projektll a navrh( zpracovatele,
reagujicich na vyzvy zjisténé v analytické ¢asti a pojmenované vizemi a cili.

Opatfeni pokryvaji vSechny cile SUMPu.
B kdo je zapojen:
- CbV
-  MMO
— Clenové obou pracovnich skupin
— externi stakeholdefi
m  zdroje:
—  SUMPYy jinych mést (Drazdany, Brémy)
— eltis.org
— metodiky SUMP

— podnéty sebrané od verejnosti, z webu a vefejného projednani a workshopu
4.2.2. Stanoveni hodnoticich indikatort

Hodnotici indikatory byly stanoveny z vize a cill tak, aby bylo mozno hodnotit vztah jednotlivych opatfeni k
cilim. Indikatory by mély pokryt vSechny oblasti strategickych cilli, zaroven se nedublovat.

Zdroje:

B SUMPy jinych mést (Drazdany, Brémy)

B eltis.org

E metodiky SUMP

B Measure Selection, Ch4llenge project: www.sump-challenges.eu/file/366/download?token=z7x6M40k
Hodnotici indikatory:

Propojenost pési, cyklistické a verejné dopravy — ZvySovani propojenosti a integrace rdznych druhud
dopravy, intermodality a jejich efektivnosti. v€. P+R, B+R atd.
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Bezpecnost — Vliv na zvySeni bezpecénosti u€astnikl dopravy

Socialni dopady, rovna prava — Podpora mobility vSech skupin cestujicich, zajisténi/pfispéni k rovnosti
vSech Ucastnikl dopravy. Podpora samostatné mobility vSech skupin cestujicich (zejm. déti, seniofi,
0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace).

Vliv na kvalitu Zivota lidi, kvalitu a atraktivitu vefejného prostranstvi — Opatfeni, kiera povedou k
vySSi kvalité Zivota lidi, ke zvySeni jejich komfortu a spokojenosti. Vliv na zvySovani atraktivity a kvality
vefejného prostranstvi, zvySeni pobytové funkce vefejného prostoru. SniZzovani bariér a pocitu bariér ve
mésté.

Vliv na zivotni prostiedi a zdravi obyvatel — Realizace opatfeni ovlivni zlepSeni lidského zdravi
(fyzickou aktivitou cestujicich, snizenim hlukové a emisni zatéze, snizeni energetické narocnosti (vc.
opatfeni v oblasti elektromobility).

Podpora cyklistické dopravy — ZvySovani atraktivity cyklistické dopravy, budovani infrastruktury v¢.
parkovani

Dostupnost centra, méstskych ¢asti a zajmovych bodu — ZlepSovani dopravni dostupnosti z hlediska
Casu a vzdalenosti, snizovani dopravnich kongesci ve mésté.

Nadregionalni, regionalni a mistni osobni Zelezni¢ni doprava — Zlepsovani dopravni dostupnosti z
hlediska ¢asu a vzdalenosti, v&. zvySovani atraktivity Zelezni¢ni dopravy.

Podpora a atraktivita méstské hromadné dopravy — ZvySovani atraktivity méstské hromadné dopravy
vytvarenim lepSich podminek pro cestovani, infrastruktura pro MHD vé€. dep, posilfiovani lepSi dopravni
obsluznosti uzemi, zrychleni a zkapacitnéni MHD.

Méstska logistika, dostupnost obchodu a primyslu — Vliv na efektivnéjSi citylogistiku, snizeni
negativnich dopadu citylogistiky na Zivot ve mésté.

ZavedenilzvySeni vyznamu mobility managementu, podpora inovativhich dopravnich feSeni —
Aktivity ve prospéch ovliviiovani poptavky po dopravé, inovativhich a integrované dopravni feSeni a
technologie, systémy sdileni.

ZlepsSovani povédomi, spoluprace, informovanosti — Vliv na vnitfni i vnéjsi komunikaci organizaci
ovliviiujicich dopravu, vzdélavani, participace atd.

Podpora mistni mobility (kratké cesty, zahustovani zdroji a cili cest), efektivnéjSi udrzba a
planovani, hierarchizace komunikaéni sité — Podpora kratkych cest, zahustovani zdrojl a cilG cest,

4.2.3. Hodnoceni a kategorizace opatreni

Vyuzita byla modifikovana metodika SUMP Drazdany, kterou zpracovatel upravil pro potfeby Olomouce.
Jednotlivé navrhy opatfeni byly pfedany vybranym hodnotitelim k ohodnoceni.

Proces hodnoceni opatfeni probihal v téchto krocich:

stanoveni dopadu kazdého opatieni viiéi kazdému z hodnoticich kritérii — Bylo vyuzito subjektivni
hodnoceni vybranymi hodnotiteli na 4 bodové Skale: 0, 1, 2, 3. Vysledna hodnota byla stanovena jako
median pfisluSnych hodnot od jednotlivych hodnotiteld.

uréeni vahy opatfeni — Byl stanoven nasobitele dle rozsahu/vyznamu/efektu opatfeni: 2,5 pro
celoméstsky a regionalni vyznam; 1,5 pro vyznam pro méstskou ¢ast; 1 pro lokalni efekt na ulici nebo
pouze nékolik ulic. Vahy opatfeni byly zjiStovany od hodnotitell, ale byly objektivizovany zpracovatelem
(také v relaci na odhad finan¢ni naro¢nosti).
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stanoveni celkového dopadu opatieni — Byl stanoven jako soucin vahy opatfeni a sou¢tu dopadl na
jednotlivé indikatory (hodnotici kritéria).

odhad finanéni naroénosti — Bylo provedeno rozfazeni do kategorii: “a” do 1 mil. K&; “b” 1 az 5 mil. K¢;
“c” 5 az 25 mil. K&; “d” 25 az 100 mil. K¢&; “e” nad 100 mil. K&. Odhady byly zjistovany od hodnotitell, ale
byly objektivizovany zadavatelem (také v relaci na vahu opatfeni).

Celkovy dopad opatfeni byl rozdélen do péti kategorii (intervalll) a dan do relace s kategorii finanéni
naro¢nosti, ¢imz byla stanovena priorita opatfeni dle tabulky 1.

Tabulka 1: Matice pro stanoveni priority opatfeni

naklady | ¢ 5-25
[mil. K¢&]

100+

d | 25-100

bodové hodnoceni

4.3. Definice a charakteristiky vyhledovych scénari opatreni

Na z&kladé zadani jsou z opatfeni sestaveny, modelovany a posuzovany tyto vyhledové scénare:

scénar nulovy (“BAU”) — Nulovy scénar (“business as usual”) je modelovan pouze pro ucely porovnani
s navrhovymi scénafi. Zahrnuje predikovany vyvoj demografie v€etné jeho promitnuti do pfedpokladané
zmény vyuziti Gzemi. Z hlediska dopravni infrastruktury je do toho scénafe zahrnuto pouze prodlouzeni
tramvajové trati do Slavonina a propojeni tramvajovych trati v ul. Zamecnicka.

scénar minimalisticky (“MIN”) — Jedna se o zakladni navrhovy scénaf, do které jsou zafazeny pouze
vysoce efektivni opatfeni (dle vyhodnoceni) na strané mésta a dale opatfeni nadméstského vyznamu,
ktera jsou pfipravovanymi investicemi statu a kraje.

scénar stredni (“MED”) — Jedna se o rozSifeni minimalistického scénafe o dalSi opatfeni na strané
mésta, ktera byla vyhodnocena jako efektivni a byla konzultovana se zadavatelem.

scénai maximalisticky (“MAX”) — Jedn4 se o rozsifeni stfedniho scénéafe o naro¢na opatieni na strané
mésta, ktera byla vyhodnocena jako efektivni a byla konzultovana se zadavatelem.

Na zakladé hodnoceni a stavu pfipravenosti byla opatfeni po diskuzi rozdélena do scénari. Dale byly
zohlednény zvlastni pfipady opatfeni: podmirnujici opatfeni nezbytna k zavedeni ¢i dobrému fungovani
opatfeni dalSich (napf. technicka infrastruktura pro VHD), procesni doporuceni (ktera by si mélo mésto a
organizace osvojit pro lepsi fungovani) ¢i nadfazené investice jinych subjektd (zejména silniéni infrastruktura
statu a kraje). Definitivni zafazeni do scénaru bylo rozhodnutim zadavatele.

nazev dokumentu 10|Stranka



- UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

4.4. Metodika vyhodnoceni scénaru

Scénare byly vyhodnoceny z hlediska finanéni naro¢nosti a jejich dopadd dopravni chovani, dopravni zatéze,
emisni produkci a imisni a hlukovou zatéz. Viz kapitola 6.5.

4.5. Rekapitulace aktivit k zapojeni verejnosti

Vefejnost byla v ramci realizace navrhové Casti zapojena pfimym kontaktem do nékolika aktivit. Aktivitou
pofadanou pro potfebu PUMMO jsou vizionarské workshopy (Eerven 2017), které se konaly v Pevnosti
poznani. Ziskané podnéty slouzily k sestaveni spole¢né vize planu mobility pro rok 2030.

V ramci navrhové Casti se konala 3 vefejna projednani — spole¢na vize a strategické a specifické cile (zafi
2017), navrzena opatfeni (prosinec 2017), scénafe a opatfeni v navrhové Casti (kvéten 2018). Verfejna
projednani se konala v pracovnich dnech od 17 hodin v prostorach salu zastupitelstva Magistratu mésta
Olomouc. Verfejnost se mohla pfimo na vefejném projednani svymi komentari, pfipominkami, podnéty zapojit
do jednotlivych krokd v ramci realizace PUMMO.

Dalsimi aktivitami, kde se vefejnost méla moznost napfimo zapojit byly aktivity mésta a partnerd projektu. K
témto aktivitam patii akce v Centru SEMAFOR (Cervenec 2017) a akce ,,Den bez aut” (zafi 2017).

Zapojovani vefejnosti v navrhové casti probihalo také prostfednictvim online komunikace. Pravidelné
rozesilani NewsLetteru s aktualnimi informacemi o déni v ramci PUMMO, pravidelné pfispévky a komunikace
na socialni siti Facebook na profilu @spokojenaolomouc. Zasilani podnétd probihalo také prostfednictvim
webu www.olomouc.dobramesta.cz a kontaktniho emailu. Jednotlivé podnéty od vefejnosti byly pravidelné
vyporadany a v pfipadé relevantnosti zapracovany do navrhové ¢asti PUMMO.

V ramci aktualizace dokumentu se uskutecnily dva workshopy (pro odbornou vefejnost) a pro obyvatele mésta
a dalSi stakeholdery. V ramci téchto participacnich aktivit byly diskutovany jednotlivé tematické soubory
opatfeni a U€astnici na zakladé hodnoceni pfinosu opatfeni z roku 2017 navazali na hodnoceni a doplfiovali
kladné a zaporné preference, zda vnimaji pfinos pro realizaci opatfeni do roku 2030. Dale u€astnici navrhovali
upravy a doplnéni stavajicich opatfeni. Finalni verze opatfeni pro maximalisticky scénar k vyhledovému roku
2030 byla postoupena dopravnimu modelu pro zhodnoceni dopadi opatfeni modelovaného scénare.

5. Opatreni k rozvoji dopravnich systému

V prabéhu pofizovani Planu byla sesbirano pfes 400 podnétd a navrhl. Tyto naméty mohl dat kdokoliv:
¢lenové Fidici skupiny, obou pracovnich skupin, externi stakeholdefi nebo vefejnost prostfednictvim webu,
vefejného projednani a workshopu.

Na zakladé podnétl, navrhl a reSerSi zpracovatele bylo formulovano 149 navrh( opatfeni. Navrhy opatfeni
byly podrobeny hodnoceni. Na z&kladé hodnoceni a konzultace se zadavatelem byly navrhy opatfeni
rozdéleny do navrhovych scénarl, nékteré navrhy nebyly zafazeny viibec. VSechny navrhy opatfeni jsou
roztfidény nize.

V prabéhu participacnich procesu byla sebrana fada podnétl, které jsou mimo podrobnost planu mobility.
Zpracovatel tyto podnéty setfidil a pfedava je zadavateli k dalSimu zpracovani.

Prehled vSech podnétu vEetné zpusobu vyporadani je pfilohou €. 1 tohoto dokumentu

5.1. Infrastrukturni opatreni
5.1.1. Infrastrukturni opatreni v oblasti vefejné dopravy

B Prodlouzeni tramvajové trati v useku Trnkova — Zikova - Druzebni - Slavonin. (cca 2,5 km)
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Propojeni tramvajovych trati ul. Zamecnicka (mezi ul. 8. kvétna a Sokolska)
Vystavba nové vozovny pro tramvaje.

Vybudovani nové vozovny pro autobusy MHD.

Vybudovani autobusového terminalu v navaznosti na Zelezni¢ni uzel Hlavni nadrazi.
Technicka infrastruktura pro provoz VHD (napf. ménirny)

Ucelena infrastruktura bez bariér v ramci vefejné dopravy (zastavky umoznujici bezbariérovy nastup,
navazujici trasy od zastavky a pfechody pobliz zastavek), v€. Zeleznice

Budovani parkovist P+R na okraji mésta s navaznosti na kapacitni MHD

Odstav tramvaiji Fibichova

Realizace integrovanych zastavek tram+bus u téze nastupni hrany (napf. Palackého)

Rozsifit nastupni ostrivky na vytizenych zastavkach (napf. Namésti Hrdind, Trznice, Okresni soud)
Upravy zastavek MHD: sjednoceni délky nastupni hrany na 2 vozidla

Prodlouzeni tramvajové trati ze smycky Nefedin do primyslové zény Nefedin. (cca 2,5 km)
Obnova tramvajové trati v ulici I. P. Pavlova (obsluha fakultni nemocnice)

Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro VHD (napf. Rooseveltova-Polska, tf. 17.listopadu, fF.
Svobody, tf. Kosmonautt, Chvalkovicka, Velkomoravska-Albertova,Foerstrova, Na Stfelnici, Rolsberska-
Prerovska-Tynecka, Palackého-Litovelska-tf. Miru, Dolni hejCinska-Ladova)

Zavedeni tramtrain Palackého-tf. Svobody-17. listopadu-tf. Kosmonautd-hl.n. (zkraceni trasy vlaku ze 4,8
km na 3,2 km; pfiblizeni centru; moznost prdjezdného modelu a zfizeni P+R mimo Uzemi mésta s
dostupnosti tram-train do centra mésta)

Prelozka Zelezniéni trati 290 (- Sternberk - Uni¢ov) - umozni zruSeni Zelezni¢niho prejezdu na ul. U
Podjezdu v Pavlovi¢kach

Tram - tfida Miru, Prazska, Po Globus

Odstavné plochy v centru mésta pro vozidla linkovych autobusovych spoju

Opatreni pozdéji nezarazena do scénarl:

ProdlouZeni tramvajové trati v useku Trnkova — Zikova - DruZebni v lokalité Nové Sady. (cca 1,5 km)
Prodlouzeni tramvajové trati z Pavlovi¢ek do Chvalkovic. (cca 2,5 km)

Prodlouzeni tramvajové trati v useku Nova Ulice - Aquapark. (cca 700 m)

Vystavba tramvajové trati v iseku Nameésti Hrdini — Legionafska — U Sportovni haly — Lazce. (cca 2 km)
Vystavba tramtrainu v severovychodni oblasti mésta:Olomouc-SamotiSky-Dolany. (cca 7 km)

Upravy zastavek MHD: minimalizace vyuzivani zaliva, aplikace zatkovych zastavek (napf. Rooseveltova;
Nové Sady, sokolovna)

Budovani parkovist P+R mimo Uzemi mésta s navaznosti na zZelezni¢ni dopravu (vlak, tramtrain)

5.1.2. Infrastrukturni opatieni v oblasti péSi dopravy a verejnych prostranstvi

Realizace hlavnich bezbariérovych péSich tras (dle generelu, 140 km)

Opatieni pozdéji nezarazena do scénaru:
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Zru$eni podchodu a jejich nahrazeni droviiovymi pfechody (napf. 2x Foerstrova)
Vytvareni mist pro pfekonani komunikace (pésky, na kole) realizaci ochranného ostriivku a snizeni obrub

s/bez vyznaleni pfechodu/pfejezdu (na sbérnych komunikacich)

5.1.3. Infrastrukturni opatreni v oblasti cyklistické dopravy

Doplnéni cykloopatfeni (stezka, pruh ve vozovce, koridor pro cyklisty atd., posoudi samostatna studie)
na "Silniénim okruhu MPR" (tf. Svobody, Studentska, Dobrovského), 2,5 km

Cykloopatieni na radialach (cyklopruhy=13 km, cyklostezky=17 km, napf. Lazecka, Holicka, Masarykova
tf., Bystrovanska)

Cykloopatfeni na tangentach (cyklopruhy=4 km, cyklostezky=17 km, napf. Okruzni, Velkomoravska,
Zikova, Albertova, Erenburgova)

Cyklostezky na ostatnich trasach (cyklostezky=34 km)

Cyklostezky napojujici sousedni obce (cyklostezky=14 km, napf. Krelov, Ustin, Hnévotin, Kozusany,
Vsisko, Bystrovany, Bfezce)

Cyklostezky podél feky Moravy (cyklostezky=6 km)
PloSné zobousmérnéni jednosmérnych komunikaci pro cyklisty

Vytvoreni délenych stezek pro chodce a cyklisty z existujicich chodnikl (napf. Siroké chodniky, které Ize
vyuzit pro cyklodopravu)

Vytvoreni stezek pro chodce s povolenym vjezdem cyklistd z existujicich chodnikd (napf. uzké chodniky
v parcich a sadech)

Napojeni existujicich cyklostezek (povoleni jizdy cyklistd v protisméru jednosmérky, pruh ve vozovce atd.,
posoudi samostatna studie)na pési zénu (Tylova-Svédska; 370m, Legionafska-Riegrova; 410m,
Bofivojova-Zamec€nicka; 830m)

Stojany na kola (s moznosti opfeni a zamd&eni ramu kola) v cilech cest (ufady, Skoly, obchody, knihovna,
nemocnice, pamatky, nadrazi, posty ad.); vybaveni Bike and Ride (stojany, boxy na parkovani kol,
uschovny kol v dopravnich uzlech); ostatni parkovaci infrastruktura pro cyklistickou dopravu (boxy &i
uschovny na kola v mistech s vysokou poptavkou (napf. nadrazi))

Zajisténi potfebné doprovodné infrastruktury pro mozZnost dojiZzdéni na kole déti do 3kolnich a
predskolnich zafizeni zfizovanych meéstem, pfipadné krajem (Uschovny ve Skolach, bezpe&nostni
opatfeni v blizkosti $kol, Uprava Skolnich radd)

Doprovodna infrastruktura pro jizdni kola a elektrokola (samoobsluzna servisni mista, dobijeci stanice)

Zajisténi hladsSich povrchl vozovek pro pohyb nemotorové dopravy v méstské pamatkové rezervaci

Opatreni pozdéji nezarazena do scénaru (diléi cykloopatreni byla zahrnuta v rdmci obecnéjSich balik():

Cykloopatieni (stezka, pruh ve vozovce, koridor atd., posoudi samostatna studie) na radiale Krematorium
(tF. Miru-Litovelska-Palackého-Riegrova), 2,7 km (k letisti)

Cyklostezka na radiale Brnénska (tf. Havlickova-Wolkerova-Brnénska), 2,1 km
Cyklostezka na radiale Nové Sady (Rooseveltova-Polskd), 1,3 km
Cyklostezka na tangenté UPOL (17. listopadu-Husova), 970 m

Cyklostezka na radiale Pavlovicky (Komenského-Pasteurova), 1,4 km
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Lavka (pro chodce a cyklisty) pfes Moravu na soutoku s Bysttici (propojeni Kavaleristi-Smeralova)

5.1.4. Infrastrukturni opatreni v oblasti individualni automobilové dopravy

Dalnice D35 Krelov-Slavonin 2. etapa (1 MUK, 1 mid K&, dle RSD, 3 km)

Prelozka 11/635 v uUseku Tomkova-Svatoplukova + Udprava kfizovatky Tomkova/Na Trati/Na
Sibeniku/Erenburgova

Silnice 1/46 Olomouc vychodni tangenta (3 MUK, 2,5 mld K&, dle RSD, 7 km)

Upravy rozlehlych kfizovatek (stavebné & dopravnim znadenim a zafizenim): zmen$eni pojizdénych
ploch, usmérnéni pohybu vozidel, usnadnéni pfechazeni (napf. Okruzni x Hnévotinskd), v¢. napfiklad
dopInéni SSZ

Realizace ostriivkl pro snadnéjsi pfekonani komunikace chodci a vysazenych chodnikovych ploch na
narozich pro bezpec¢né pfechazeni a zajisténi rozhledd na kfizovatkach tam, kde se parkuje pfi okraji
vozovky. (Do¢asné mozno fesit nestavebné dopravnim zafizenim.)

Silniéni napojeni Repé&inska I11/4463 na okruzni kfizovatku Prazska 1/35 (dle UP, 1 km)
Silnigni propojeni Pavlovitky-Cernovir, Sladovni MK — U Hradiska MK (dle UP, 2 km)

Silniéni propojeni Povel-Nova ulice, Jeremiasova MK — Hraniéni MK (dle UP, 0,5 km)

Opatreni pozdéji nezarazena do scénaru:

Silniéni propojeni Repéin-Hejéin-Lazce, Repéinska 111/4463 na Jablonského 111/4464 (dle UP, 2,5 km)

5.1.5. Infrastrukturni opatreni v oblasti dopravy v klidu

Vybudovani parkovisté pro fakultni nemocnici (v arealech podél Hnévotinské) - pfesunout sem vozidla
navstév z aredlu nemocnice

Vystavba parkovacich objekti v MPR a blizkém okoli (4x dle UP: Dobrovského, Legionafska, tf. Svobody
na starém AN, 17. listopadu na TJ Sokol)

Vystavba lehkych parkovacich objektl u sidlist pro 100-200 vozidel (napf. Stiborova, Karafiatova, Lazce-

sidlisté, Heyrovského, Schweitzerova, Druzebni)

5.1.6. Infrastrukturni opatreni v oblasti nakladni dopravy

Vystavba prekladisté pro city logistiku - Setrnou dopravu nékladu v posledni mili cesty (ndkladni kola,
elektromobily)

Plavebni kanal Dunaj-Odra-Labe

5.2. Neinfrastrukturni opatreni

5.2.1. Neinfrastrukturni opatreni v oblasti managementu mobility
Kampané na podporu pési, cyklistické a verejné dopravy pro konkrétni cilové skupiny
Partnerstvi se vzorovymi mésty v zahranici, Cerpani inspirace v oblasti dopravnich feSeni

Realizace projektu Bezpecné cesty do Skoly a Skolnich plant mobility (feSeni dopravniho chovani déti a
navazujici opatfeni pro jejich zménu)

Vypracovani planu vzdélavani v oblasti udrziteiné mobility
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B Vytvofeni a pravidelna aktualizace dopravné - informacnich platforem

m Vytvofeni a pravidelna aktualizace planu spoluprace v oblasti udrzitelné mobility s vefejnymi instituce mi
na vSech urovnich (statni, krajské, méstské)

B Zfizeni fondu mobility (pfijmy z parkovného, od zaméstnavatell atd.; vydaje do rozvoje udrzitelné
méstské mobility dle PUMMO)

B Zfizeni pozice koordinatora/koordinatorky mobility
B \Vypracovani strategie ITS
B Vypracovani planu city logistiky

B Manual péSich tras (zavaznost parametr( pro investice i bézné opravy chodnikd - Sifky chodniku,
eliminace pfekazek ad.)

® Vypracovani koncepce mobility managementu (Ffizeni poptavky po dopravé pomoci organizacnich
opatfeni)

B Vypracovani planu mobility pro velké sportovni a kulturni akce (hokej, fotbal, koncerty)
B Vypracovani planu odolnosti dopravniho systému

B Vypracovani planu podpory alternativnich pohonnych technologii

B Vypracovani regulaéniho fadu dopravy pro smogové situace

B Vypracovani planu mobility pro magistrat a spole¢nosti mésta a pro vybrané instituce (nemocnice,
pramyslové zény, UPOL, Védeckotechnologicky park)

B Program pro pobidku zaméstnanci magistratu a méstskych spole¢nosti k vyuzivani cyklodopravy nebo
méstské hromadné dopravy jako vzor pro privatni zaméstnavatele (Uschovny, Satny, sprchy ...)

B Pobidky pro zajistovani doru¢ovatelskych a rozvozovych sluzeb na jizdnim kole/e-kole (messenger, pizza
atd.)

Opatreni pozdéji nezarazena do scénaru (kampané zahrnuty v obecnéjSim baliku):

B Rozvoj lokalni vybavenosti v jednotlivych méstskych Castech (obchody, kulturni zafizeni, parky)

B Marketingova podpora vefejné dopravy formou kampani.

5.2.2. Neinfrastrukturni opatreni v oblasti verejné dopravy

B Zavedeni hodinové ¢&i nékolikahodinové jizdenky na MHD.

B |Integrace jizdného mezi MHD a vlakovymi spoji (v ramci regionalni dopravy zasahujici mimo uzemi
mésta).

B Zavedeni mozZnosti platby kreditni kartou pfi odbaveni pfimo v dopravnim prostfedku.

B Systematicka organizace nocnich linek pro obsluznost mésta, posileni no¢nich spoju a jejich navaznost
pfed nepracovnimi dny a pfi konani kulturnich akci se zaméfenim na dostupnost okrajovych ¢asti mésta.

m Upfednostnéni MHD na kfiZzovatkach vyhrazenymi fadicimi pruhy a signalizaci.
m Upravy jizdnich Fada: navaznost MHD na vlaky (zejména mimo $pi¢ku, kdy jsou intervaly del$i)

B UZSi spoluprace s Olomouckym krajem na tvorbé koncepce obsluznosti IDSOK
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Zavedeni samoprepoditavaciho tarifu jizdného v MHD (prostfednictvim Cipové karty, zpétné prepoditani
z jednorazové jizdenky na celodenni/tydenni/atd. s cilem nabidnout cestujicimu nejvhodné;jsi tarif dle jeho
skute¢ného pohybu v MHD, vzor londynska Oyster Card)

Pofizeni autobust MHD s ekologickym pohonem (elektro, CNG)
Zavedeni tydenniho jizdného (pfedevsim pro turisty).

Optimalizace (zvys$eni) poctl spojid MHD dle prepravni poptavky. (s ohledem na denni dobu); posilleni
spojli od Hlavniho nadrazi na konci a za¢atku tydne v souvislosti s pfijezdem studentd.

Posileni obsluznosti vefejnou dopravou v oblasti pramyslovych zén.
Pouzivani oboustrannych tramvaji v dobé vyluk misto nahradni dopravy zajiStované autobusy.
Uprava tarifu MHD: vét3i zvyhodnéni déti a rodi¢t predskolnich déti

Zprehlednéni systému vedeni linek MHD a zlepS$eni jejich provazanost (véetné prestupl a prokladd v
soubézich)

Poskytovani aktualnich dat o MHD pfes internet (napf. zpozdéni na IDOS, nizkopodlazni spoje v aplikaci
MHD Olomouc, vyluky, poloha vozidel); i tisténé ( nizkopodlazni spoje)

Bezplatna preprava jizdniho kola ve vozidlech MHD
Pofizeni kapacitnich vozidel MHD (tramvaje, autobusy)
Pofizeni mensich autobust MHD (pro méné vytizené linky)
Pofizeni nizkopodlaznich vozidel MHD (tramvaje)

Zavedeni tangencialni autobusové linky v trase (Trznice — Smetanovy Sady, Zel.stanice -) Povel - Nové
Sady — Slavonin - Nova Ulice — Nefedin (- Olomouc CITY — Globus).

Zavedeni expresnich autobusovych linek

Zfizeni pfistfeSkd na zastavkach MHD na Uzemi celého mésta.

Uprava tarifu MHD: bezplatna zéna

Uprava tarifu MHD: zlevné&na kratka jizda

Ztizeni kyvadlové dopravy ze zachytnych parkovist do centra mésta a pracovnich zén
Pofizeni klimatizovanych vozidel MHD (tramvaje, autobusy)

Zavedeni MHD zdarma pfi smogovych situacich

Opatreni pozdéji nezarazena do scénaru:

ProdlouZeni tramvajové linky &.7 ze zastavky Fibichova do Pavlovigek.
Zru$eni tramvajového provozu a jeho nahrazeni elektrobusy
Odstranéni vynechavek v taktovém jizdnim fadu u vlakovych linek.
Zavedeni MHD zdarma

Ztizeni wifi pfipojeni ve vozidlech MHD

Zlepseni podminek pro kazdodenni cestovani (dojizdéni) v pfiméstskych vlacich s jizdnim kolem (Uprava
vozidel, pfeprava zdarma nebo zvyhodnéné oproti tarifu CD)

Zavést hlaseni o kulturnich zajimavostech v dopravnich prostfedcich MHD.
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5.2.3. Neinfrastrukturni opatreni v oblasti pési dopravy a verejnych

prostranstvi

ZvétSeni rozsahu pésich zén v centru mésta (dle studie)

LepSi zohledriovani pésich pfi navrhu svételné fizenych kfizovatek (eliminace pfechazeni na vicekrat se
zastavenim na ostrlivku, napf. Velkomoravska x Rooseveltova).

Zajisténi prostupnosti Uzemi (pro pési a cyklisty) - zamezeni bariérového efektu pfi navrhu vystavby
liniovych staveb, zachovani vefejného vlastnictvi pozemku, vymahani prava na vefejnou cestu ad.

Zpfisnéni rezimu pési zény (zuzZeni povoleni vjezdu motorovych vozidel)

Zajisténi pfimych tras pro chodce; minimalizace zdrzeni péSich v Fizenych kfizovatkach

Opatreni pozdéji nezarazena do scénaru:

Doplnéni chodeckych svételnych signalt o odpocet (zejména na frekventovanych pfechodech s dlouhymi
intervaly)

Doplnéni mobiliafe (lavicky, pitka)
Vstficna pravidla pro zfizovani restauracnich zahradek
Vysadba stromu v ulicich i na volnych prostranstvich

Podpora a rozvoj rekreacni vodni dopravy

5.2.4. Neinfrastrukturni opatireni v oblasti cyklistické dopravy

Rozvoj bikesharingu
Zajisténi v€asné zimni udrzby cyklistickych tras (a to i prioritné pfed udrzbou vozovek)
Udrzba a obnova orientaéniho znadeni cyklotras a doprovodné infrastruktury (odpogivky apod.)

Pofizeni sluzebnich jizdnich kol pro potfeby mésta a jeho spoleénosti (véetné nakladnich kol pro TSMO)

5.2.5. Neinfrastrukturni opatreni v oblasti individualni automobilové dopravy

Podpora carsharingu (napf. zvyhodnéni v parkovaci politice)
Zavedeni zelené viny na pratahu 1/35

ZFizeni centralni Ustfedny pro Fizeni 42x SSZ kfizovatek a vyména fadi€u nevyhovujicich svételné
fizenych kfizovatek (10 ks) (30 mil K¢)

Dynamické fizeni SSZ kfizovatek na zakladé detekce vozidel, chodcli a cyklistdl (Uprava délky faze,
automatické vypnuti)

Podpora carpoolingu (vytvofeni ¢i podpora platformy pro organizovani spolujizd osobnimi vozidly)
Podpora osobnich automobilll na elektropohon vé&. vybudovani vefejnych dobijecich stanic

Rozsifeni zén 30 €i jinych zklidnénych zén (obytna, pési) na obsluznych mistnich komunikacich (zejména
v ucelenych obytnych ¢astech mésta) (z 35 km na 70 km)

Vyznadovani obratkovych stani u $kol (MS, ZS, ZUS) pro motorizovany doprovod déti (vyznadenim
pfislusného reZimu v potfebnou denni dobu na stavajicich stanich)
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Vyznalovani obratkovych stani (na stavajicich mistech po potfebnou ¢ast dne) tam, kde je tfeba zajistit
misto pro kratké zastaveni (napf. zasobovani, doprovod do $koly/nemocnice...)
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5.2.6. Neinfrastrukturni opatreni v oblasti dopravy v klidu

B |egalizovani parkovani na stavajicich komunikacich zfizovanim jednopruhovych obousmérnych
komunikaci (s vyhybnami)

B Legalizovani parkovani na stavajicich komunikacich zfizovanim jednosmérek
B  Omezeni parkovaci kapacity v ulicich v centru mésta (napf. nam. Republiky, Palachovo nam., Dolni nam.)
B Zvyseni parkovacich poplatk(l v ramci stavajici zény placeného stani

Opatieni pozdéji nezarazena do scénaru:

B Zpoplatnéni parkovani na sidlistich (rezidentni parkovani)

5.2.7. Neinfrastrukturni opatireni v oblasti nakladni dopravy
B  Omezeni tranzitni nakladni dopravy na uzemi mésta

5.3. Vyhodnoceni u€inku jednotlivych opatreni

Metodika viz kap. 4.2.

Prehled hodnoceni navrzenych opatfeni vCetné jejich zatfidéni je obsazen v tabulce 2 (opatfeni, ktera byla
nasledné zarazena do scénarll), resp. v tabulce 3 (opatfeni, ktera nebyla nasledné zafazena do scénara).

Podrobné hodnoceni navrhli opatfeni je pfilohou €. 2 tohoto dokumentu.
Tabulka 2: Pfehled hodnoceni navrzenych opatfeni, ktera byla nasledné zafazena do scénart
Popis sloupcl:

B ¢. - oznaceni opatfeni v ramci rozesilek hodnotitelim

B opatfeni - nazev opatfeni

B v - (v)elky/2,5 = celoméstsky a regionalni vyznam; (s)tfedni/1,5 = vyznam pro méstskou ¢ast; (m)aly/1,0
= lokalni efekt na ulici nebo pouze nékolik ulic

B body - celkovy dopad (suma pfenasobena vahou)

m f - kategorie finan¢ni naroCnosti (“a” do 1 mil. K&; “b” 1 az 5 mil. K¢; “c” 5 az 25 mil. K&; “d” 25 az 100 mil.
K¢; “e” nad 100 mil. K¢&)

B p - priorita stanovena dle matice (viz metodika)

c. opatreni v |body |f |p

A.01 | Zavedeni tangencialni autobusové linky v trase (Trznice — Smetanovy Sady, | s | 28,5 b [D
Zel.stanice -) Povel - Nové Sady — Slavonin - Nova Ulice — Nefedin (- Olomouc
CITY — Globus).

A.03 | Prodlouzeni tramvajové trati v Useku Trnkova — Zikova - Druzebni - Slavonin. | v | 53,75 | e | D
(cca 2,5 km)
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Tomkova/Na Trati/Na Sibeniku/Erenburgova

c. opatreni body p

A.05 | Prodlouzeni tramvajové trati ze smycky Nefedin do prdmyslové zény Nefedin. 21,75
(cca 2,5 km)

A.09 | Zavedeni hodinové &i nékolika hodinové jizdenky na MHD. 35 A

A.10 | Zavedeni tydenniho jizdného (pfedevsim pro turisty). 30 C

A.11 | Integrace jizdného mezi MHD a vlakovymi spoji (v ramci regionalni dopravy 53,75 A+
zasahujici mimo Uzemi mésta).

A.12 | Zavedeni moznosti platby kreditni kartou pfi odbaveni pfimo v dopravnim 17,5 D
prostfedku.

A.13 | Systematickd organizace nocnich linek pro obsluznost mésta, posileni 50 A+
nocnich spoju a jejich navaznost pfed nepracovnimi dny a pfi konani kulturnich
akci se zamérenim na dostupnost okrajovych ¢asti mésta.

A.14 | Upfednostnéni MHD na kfizovatkach vyhrazenymi fadicimi pruhy a 48,75 B+
signalizaci.

A.15 | Vystavba nové vozovny pro tramvaje. 28,75

A.16 | Vybudovéni nové vozovny pro autobusy MHD. 27,5

A.17 | Vybudovani autobusového terminalu v navaznosti na zelezniéni uzel Hlavni 61,25 B++
nadrazi.

A.18 | ZFizeni pfistfeSka na zastdvkach MHD na uzemi celého mésta. 32,5 D

A.20 | Napojeni existujicich cyklostezek (povoleni jizdy cyklistd v protisméru 58,75 A+
jednosmeérky, pruh ve vozovce atd., posoudi samostatna studie)na pési zénu
(Tylova-Svédska; 370m, Legionafska-Riegrova; 410m, Bofivojova-
Zamecnicka; 830m)

A.21 | Doplnéni cykloopatfeni (stezka, pruh ve vozovce, koridor pro cyklisty atd., 61,25 A++
posoudi samostatna studie) na "Silniénim okruhu MPR" (tf. Svobody,
Studentska, Dobrovského), 2,5 km

B.01 | Upravy rozlehlych kfizovatek (stavebné &i dopravnim znadenim a zafizenim): 40 B
zmen8eni pojizdénych ploch, usmérnéni pohybu vozidel, usnadnéni
prechazeni (napf. Okruzni x Hnévotinska), v€. napfiklad doplnéni SSZ

B.02 | Podpora carsharingu (napf. zvyhodnéni v parkovaci politice) 42,5 A

B.03 | Vyznadovani obratkovych stani u kol (MS, ZS, ZUS) pro motorizovany 5 D
doprovod déti (vyznacenim pfislusného rezimu v potfebnou denni dobu na
stavajicich stanich)

B.04 | VyznaCovani obratkovych stani (na stavajicich mistech po potfebnou ¢ast dne) 8 D
tam, kde je tfeba zajistit misto pro kratké zastaveni (napf. zasobovani,
doprovod do Skoly/nemocnice...)

B.05 | Dalnice D35 Krelov-Slavonin 2. etapa (1 MUK, 1 mid K&, dle RSD, 3 km) 26,25

B.06 | Prelozka 11/635 v useku Tomkova-Svatoplukova + Uprava kfizovatky 20,25
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c. opatreni body p

B.07 | Silnice 1/46 Olomouc vychodni tangenta (3 MUK, 2,5 mid K&, dle RSD, 7 km) 28,75 | e

B.08 | Silniéni napojeni Repé&inska 111/4463 na okruzni kfizovatku Prazska 1/35 (dle 28,75
UP, 1 km)

B.09 | Silniéni propojeni Pavloviéky-éernovir, Sladovni MK — U Hradiska MK (dle UP, 13,5 e
2 km)

B.10 | Silniéni propojeni Povel-Nova ulice, JeremiaSova MK — Hrani¢ni MK (dle UP, 14,25
0,5 km)

B.12 | Zavedeni zelené viny na pritahu 1/35 15

B.13 | Zfizeni centralni Ustfedny pro fizeni 42x SSZ kfizovatek a vyména fadicd 43,75 D
nevyhovujicich svételné fizenych kfizovatek (10 ks) (30 mil K¢&)

B.14 | RozSifeni zon 30 &i jinych zklidnénych zén (obytna, péSi) na obsluznych 45 B+
mistnich komunikacich (zejména v ucelenych obytnych ¢astech mésta) (z 35
km na 70 km)

B.16 | Realizace ostravkl pro snadnéjsi pfekonani komunikace chodci a vysazenych 14
chodnikovych ploch na narozich pro bezpeéné pfechazeni a zajisténi rozhledt
na kfizovatkach tam, kde se parkuje pfi okraji vozovky. (Doc¢asné mozno fesit
nestavebné dopravnim zafizenim.)

B.17 | Kampané na podporu pési, cyklistické a vefejné dopravy pro konkrétni cilové 52,5 b
skupiny

B.18 | Partnerstvi se vzorovymi mésty v zahranici, Cerpani inspirace v oblasti 52,5 a
dopravnich feSeni

B.19 | Dynamické fizeni SSZ kfizovatek na zakladé detekce vozidel, chodcu a 46,25
cyklisti (Uprava délky faze, automatické vypnuti)

B.20 | Program pro pobidku zaméstnanct magistratu a méstskych spolecnosti k 17 b
vyuzivani cyklodopravy nebo méstské hromadné dopravy jako vzor pro
privatni zaméstnavatele (Uschovny, Satny, sprchy ...)

B.21 | Realizace projektu Bezpecné cesty do Skoly a Skolnich pland mobility (feSeni 61,25 | b
dopravniho chovani déti a navazujici opatfeni pro jejich zménu)

B.22 | Vypracovani planu vzdélavani v oblasti udrzitelné mobility 51,25 | a

B.23 | Vytvoreni a pravidelna aktualizace dopravné - informacnich platforem 45 b

B.24 | Vytvofeni a pravidelna aktualizace planu spoluprace v oblasti udrzitelné 36,25 | a
mobility s vefejnymi instituce mi na v8ech urovnich (statni, krajské, méstskeé)

B.25 | Zfizeni fondu mobility (pfijmy z parkovného, od zaméstnavatell atd.; vydaje 50 a
do rozvoje udrzitelné méstské mobility dle PUMMO)

B.26 | Zfizeni pozice koordinatora/koordinatorky mobility 60 a

B.27 | Vypracovani planu odolnosti dopravniho systému 28,75 | a

B.28 | Vlypracovani strategie ITS 35 a
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c. opatreni body p
B.29 | Vypracovani planu podpory alternativnich pohonnych technologii 3125 |a | C
B.30 | Vypracovani regulacniho fadu dopravy pro smogové situace 38,75 |a | A
B.31 | Vypracovani planu city logistiky 43,75 |a | A
B.32 | Pobidky pro zajisStovani doru€ovatelskych a rozvozovych sluzeb na jizdnim 15 a | D
kole/e-kole (messenger, pizza atd.)
B.33 | Manual pésSich tras (zavaznost parametrl pro investice i bézné opravy 46,25 | a | At
chodnik - $itky chodnikd, eliminace pfekazek ad.)
B.36 | Omezeni tranzitni nakladni dopravy na Uzemi mésta 36,25 B
B.37 | Vystavba pfekladisté pro city logistiku - Setrnou dopravu nékladu v posledni 40 D
mili cesty (nakladni kola, elektromobily)
B.38 | Omezeni parkovaci kapacity v ulicich v centru mésta (napf. nam. Republiky, 19,5 a | D
Palachovo nam., Dolni nam.)
B.39 | Vybudovani parkovisté pro fakultni nemocnici (v arealech podél Hnévotinské) 10
- pfesunout sem vozidla navstév z arealu nemocnice
B.40 | Vystavba lehkych parkovacich objektd u sidlist pro 100-200 vozidel (napf. 16,5 e
Stiborova, Karafiatova, Lazce-sidlist€, Heyrovského, Schweitzerova,
Druzebni)
B.41 | Vystavba parkovacich objektd v MPR a blizkém okoli (4x dle UP: 19,5 e
Dobrovského, Legionafska, tf. Svobody na starém AN, 17. listopadu na TJ
Sokol)
B.43 | ZvySeni parkovacich poplatkll v ramci stavajici zony placeného stani 9 a | D
B.44 | Legalizovani parkovani na stavajicich komunikacich  zfizovanim 8
jednopruhovych obousmérnych komunikaci (s vyhybnami)
B.45 | Legalizovani parkovani na stavajicich komunikacich zfizovanim jednosmérek 8
B.48 | LepSi zohlednovani péSich pfi navrhu svételné fizenych kfizovatek (eliminace 22,5 a |C
pfechazeni na vicekrat se zastavenim na ostrlivku, napf. Velkomoravska x
Rooseveltova).
B.50 | ZvétSeni rozsahu péSich zén v centru mésta 27,75 |a | C
B.51 | Realizace hlavnich bezbariérovych pésich tras (dle generelu, 140 km) 57,5 B+
B.53 | Zaijisténi prostupnosti Uzemi (pro pési a cyklisty) - zamezeni bariérového 62,5 a | At+
efektu pfi navrhu vystavby liniovych staveb, zachovani vefejného vlastnictvi
pozemkd, vymahani prava na vefejnou cestu ad.
B.54 | Zpfisnéni rezimu péSi zény (zuzeni povoleni viezdu motorovych vozidel) 2325 |a | C
B.57 | Vypracovani koncepce mobility managementu (fizeni poptavky po dopravé 4125 (b | B
pomoci organizacnich opatfeni )
B.58 | Vypracovani planu mobility pro velké sportovni a kulturni akce (hokej, fotbal, 41,25 |a | A
koncerty)
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c. opatreni body p

B.59 | Vypracovani planu mobility pro magistrat a spole€nosti mésta a pro vybrané 27,75 |a | C
instituce (nemocnice, pramyslové zény, UPOL, Védeckotechnologicky park)

C.01 | Stojany na kola (s moznosti opfeni a zam¢eni ramu kola) v cilech cest (Ufady, 61,25 | c [ A+t
Skoly, obchody, knihovna, nemocnice, pamatky, nadrazi, posty ad.); vybaveni
Bike and Ride (stojany, boxy na parkovani kol, uschovny kol v dopravnich
uzlech); ostatni parkovaci infrastruktura pro cyklistickou dopravu (boxy &i
uschovny na kola v mistech s vysokou poptavkou (napf. nadrazi))

C.02 | Doprovodna infrastruktura pro jizdni kola a elektrokola (samoobsluzna servisni 42,5 b |B
mista, dobijeci stanice)

C.03 | Udrzba a obnova orientaéniho znageni cyklotras a doprovodné infrastruktury 42,5 a [A
(odpocivky apod.)

C.04 | Pofizeni sluzebnich jizdnich kol pro potfeby mésta a jeho spolecnosti (véetné 14 a | D
nakladnich kol pro TSMO)

C.05 | Rozvoj bikesharingu 50 B+

C.06 | Zajisténi potfebné doprovodné infrastruktury pro moznost dojizdéni na kole 55 b [ A+
déti do Skolnich a pfedSkolnich zafizeni zfizovanych méstem, pfipadné krajem
(uschovny ve Skolach, bezpec€nostni opatfeni v blizkosti $kol, Uprava Skolnich
fadua)

C.07 | Zajisténi v€asné zimni udrzby cyklistickych tras (a to i prioritné pfed udrzbou 42,5 b |B
vozovek)

C.09 | Zajisténi hladSich povrchu vozovek pro pohyb nemotorové dopravy v méstské 20,25 D
pamatkové rezervaci

C.10 | Obnova tramvajové trati v ulici I. P. Pavlova (obsluha fakultni nemocnice) 50 e |D

C.11 | Odstavné plochy v centru mésta pro vozidla linkovych autobusovych spoju 27,5 D

C.12 | Realizace integrovanych zastavek tram+bus u téze nastupni hrany (napf. 16,5
Trznice)

C.13 | Rozsifit nastupni ostrlivky na vytizenych zastavkach (napf. Namésti Hrdin(, 12,5 b
Trznice, Okresni soud)

C.14 | Technicka infrastruktura pro provoz VHD (napf. ménirny) 10

C.16 | Upravy zastdvek MHD: sjednoceni délky nastupni hrany na 2 vozidla 15,5 b
(soucasné stanicovani zvysuje kapacitu a umoznuje prestupy)

C.17 | Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro VHD (napf. Rooseveltova-Polska, 4125 |b | B
tf. 17.listopadu, tf. Svobody, tf. Kosmonautt, Chvalkovicka, Velkomoravska-
Albertova,Foerstrova, Na  Strelnici, Rolsberska-Prerovska-Tynecka,
Palackého-Litovelska-tf. Miru, Dolni hej¢inska-Ladova)

C.18 | Zavedeni tramtrain Palackého-tf. Svobody-17. listopadu-tf. Kosmonaut(-hl.n. 58,75 |e | D
(zkraceni trasy vlaku ze 4,8 km na 3,2 km; pfiblizeni centru; moznost
prijezdného modelu a zfizeni P+R mimo Uzemi mésta s dostupnosti tram-
train do centra mésta)
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c. opatreni body p
C.20 | Ucelena infrastruktura bez bariér v ramci vefejné dopravy (zastavky 58,75 B+
umozhujici bezbariérovy nastup, navazujici trasy od zastavky a prechody
pobliz zastavek), v¢. Zeleznice
C.22 | Budovani parkovist P+R na okraji mésta s navaznosti na kapacitni MHD 58,75 B+
C.24 | Optimalizace (zvySeni) pocti spoja MHD dle pfepravni poptavky. (s ohledem 40 b |B
na denni dobu); posilleni spoju od Hlavniho nadrazi na konci a za¢atku tydne
v souvislosti s pfijezdem studentd.
C.25 | Posileni obsluznosti vefejnou dopravou v oblasti prdmyslovych zén. 26,25 D
C.26 | Pouzivani oboustrannych tramvaji v dobé vyluk misto nahradni dopravy 18 a |D
zajiStované autobusy.
C.27 | Uprava tarifu MHD: bezplatna zéna 35 D
C.28 | Uprava tarifu MHD: vé&tsi zvyhodnéni déti a rodiétl predskolnich déti 28,75 D
C.29 | Uprava tarifu MHD: zlevnéna kratka jizda 27,5 D
C.30 | Upravy jizdnich fadi: navaznost MHD na vlaky (zejména mimo $pi¢ku, kdy 47,5 b [ A+
jsou intervaly delSi)
C.31 | UzSi spoluprace s Olomouckym krajem na tvorbé& koncepce obsluznosti 52,5 a [ At
IDSOK
C.32 | Zavedeni expresnich autobusovych linek 33,75 D
C.34 | Zprehlednéni systému vedeni linek MHD a zlepSeni jejich provazanost (véetné 40 b |B
prestupll a prokladd v soubézich)
C.35 | Zfizeni kyvadlové dopravy ze zachytnych parkovist do centra mésta a 28,5 D
pracovnich zén
C.37 | Poskytovani aktualnich dat o MHD pres internet (napf. zpozdéni na IDOS, 37,5 b |B
nizkopodlazni spoje v aplikaci MHD Olomouc, vyluky, poloha vozidel); i tisténé
( nizkopodlazni spoje)
C.38 | Bezplatna pfeprava jizdniho kola ve vozidlech MHD 31,25 |a | C
C.39 | Zavedeni samoprepocitavaciho tarifu jizdného v MHD (prostfednictvim Cipové 47,5 B+
karty, zpétné prepocitani z jednorazové jizdenky na celodenni/tydenni/atd. s
cilem nabidnout cestujicimu nejvhodné;jsi tarif dle jeho skute¢ného pohybu v
MHD, vzor londynska Oyster Card)
C.42 | Poftizeni autobust MHD s ekologickym pohonem (elektro, CNG) 31,25
C.43 | Pofizeni kapacitnich vozidel MHD (tramvaje, autobusy) 33,75
C.44 | Pofizeni klimatizovanych vozidel MHD (tramvaje, autobusy) 26,25
C.45 | Pofizeni mensich autobust MHD (pro méné vytizené linky) 22,5 D
C.46 | Pofizeni nizkopodlaznich vozidel MHD (tramvaje, autobusy) 37,5 D
C.47 | Cykloopatfeni na radialach (cyklopruhy=13 km, cyklostezky=17 km, napf. 56,25 B+
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c. opatreni v |body |f |p

Lazecka, Holicka, Masarykova tf., Bystrovanska)

C.48 | Cykloopatieni na tangentach (cyklopruhy=4 km, cyklostezky=17 km, napf. | v | 56,25 | d | B+
Okruzni, Velkomoravska, Zikova, Albertova, Erenburgova)

C.49 | Cyklostezky na ostatnich trasach (cyklostezky=34 km) v | 56,25 |d | B+

C.50 | Cyklostezky napojujici sousedni obce (cyklostezky=14 km, napt. Krelov, Ustin, | v | 57,5 d | B+
Hnévotin, Kozusany, Vsisko, Bystrovany, Bfezce)

C.51 | Cyklostezky podél feky Moravy (cyklostezky=6 km) v | 48,75 | c | B+

C.52 | Plo$né zobousmérnéni jednosmérnych komunikaci pro cyklisty v [ 38,75 |b | B

C.53 | Vytvoreni délenych stezek pro chodce a cyklisty z existujicich chodnikl (napf. | v | 41,25 | c | B
Siroké chodniky, které Ize vyuzit pro cyklodopravu)

C.54 | Vytvofeni stezek pro chodce s povolenym vjezdem cyklistd z existujicich | s | 21 b [D
chodnikl (napf. uzké chodniky v parcich a sadech)

D.01 | Prelozka Zelezniéni trati 290 (- Sternberk - Unigov) - umozni zruSeni | s | 25,5 e
Zelezni€niho prejezdu na ul. U Podjezdu v Pavlovi¢kach

D.02 | Plavebni kanal Dunaj-Odra-Labe v |5 e

D.03 | Zvyhodnéni osobnich vozidel s ekologi¢téjSim pohonem (elektro, plyn) v | s | 12 a | D
parkovaci politice

D.04 | Podpora carpoolingu (vytvoreni &i podpora platformy pro organizovani | v | 25 b | D
spolujizd osobnimi vozidly)

D.05 | Podpora osobnich automobild na elektropohon v&. vybudovani vefejnych | v | 28,75 |c | D
dobijecich stanic

D.06 | Zavedeni MHD zdarma pfi smogovych situacich v | 55 a | At

D.08 | Odstav tramvaji Fibichova v | 22,5 e -

D.10 | Zajisténi pfimych tras pro chodce; minimalizace zdrZzeni péSich v fizenych | v | 46,25 | ¢ | B+
kfizovatkach

Tabulka 3: Prehled hodnoceni navrzenych opatfeni, ktera nebyla nasledné zarazena do scénaru

Popis sloupcl:
B C. - oznaCeni opatfeni v ramci rozesilek hodnotitelim
B opatfeni - nazev opatreni

B v - (v)elky/2,5 = celoméstsky a regionalni vyznam; (s)tfedni/1,5 = vyznam pro méstskou &ast; (m)aly/1,0
= lokalni efekt na ulici nebo pouze nékolik ulic

B body - celkovy dopad (suma pfenasobena vahou)

B f - kategorie finanéni narocnosti (“a” do 1 mil. K&; “b” 1 az 5 mil. K&; “c” 5 az 25 mil. K&; “d” 25 az 100 mil.
K¢; “e” nad 100 mil. K¢&)
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B p - priorita stanovena dle matice (viz metodika)

c. opatreni body p

A.02 | Prodlouzeni tramvajové trati v Useku Trnkova — Zikova - Druzebni v lokalité 52,5 e |D
Nové Sady. (cca 1,5 km)

A.04 | ProdlouzZeni tramvajové trati z Pavlovi€ek do Chvalkovic. (cca 2,5 km) 2475 | e

A.06 | Prodlouzeni tramvajové trati v Useku Nova Ulice - Aquapark. (cca 700 m) 13,5 d

A.07 | Vystavba tramvajové frati v Useku Nameésti Hrdind — Legionaiska — U 23,25 | e
Sportovni haly — Lazce. (cca 2 km)

A.08 | Vystavba tramtrainu v severovychodni oblasti mésta:Olomouc-SamotiSky- 88 e
Dolany. (cca 7 km)

A.19 | Prodlouzeni tramvajové linky €.7 ze zastavky Fibichova do Pavlovicek. 7 b

A.22 | Cykloopatreni (stezka, pruh ve vozovce, koridor atd., posoudi samostatna 36 c |B
studie) na radiale Krematorium (tf. Miru-Litovelska-Palackého-Riegrova), 2,7
km (k letisti)

A.23 | Cyklostezka na radiale Brnénska (if. Havlickova-Wolkerova-Brnénska), 2,1 km 35,25 B

A.24 | Cyklostezka na radiale Nové Sady (Rooseveltova-Polska), 1,3 km 35,25 B

A.25 | Cyklostezka na tangenté UPOL (17. listopadu-Husova), 970 m 38,25 B

A.26 | Cyklostezka na radiale Pavlovicky (Komenského-Pasteurova), 1,4 km 35,25

B.11 | Silniéni propojeni Repgin-Hejéin-Lazce, Repéinska 111/4463 na Jablonského 22,5 e
11/4464 (dle UP, 2,5 km)

B.15 | Zavedeni nizkoemisni zény (zén) 17,25

B.34 | Rozvoj lokalni vybavenosti v jednotlivych méstskych c¢astech (obchody, 28,75 | b
kulturni zafizeni, parky)

B.35 | Marketingova podpora verejné dopravy formou kampani. 38,75 | a

B.42 | Zpoplatnéni parkovani na sidlistich (rezidentni parkovani) 7

B.46 | Doplnéni chodeckych svételnych signalliT o odpocet (zejména na 9 b
frekventovanych pfechodech s dlouhymi intervaly)

B.47 | Doplnéni mobiliare (lavicky, pitka) 7 b

B.49 | Zruseni podchodld a jejich nahrazeni UGroviiovymi prechody (napf. 2x 10 b
Foerstrova)

B.52 | Vytvareni mist pro prekonani komunikace (pésky, na kole) realizaci 43,75
ochranného ostriivku a snizeni obrub s/bez vyznaceni prechodu/prfejezdu (na
sbérnych komunikacich)

B.55 | Vstficna pravidla pro zfizovani restauranich zahradek 3,5 a
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c. opatreni body p

B.56 | Vysadba strom0 v ulicich i na volnych prostranstvich 7 b

C.08 | Lavka (pro chodce a cyklisty) pfes Moravu na soutoku s Bystfici (propojeni 12 c
Kavalerist(i-Smeralova)

C.15 | Upravy zastavek MHD: minimalizace vyuzivani zaliv(i, aplikace zatkovych 9 c
zastavek (napf. Rooseveltova; Nové Sady, sokolovna)

C.19 | ZruSeni tramvajového provozu a jeho nahrazeni elektrobusy 2,5 e

C.21 | Budovani parkovist P+R mimo uUzemi mésta s navaznosti na Zelezni¢ni 58,75 | c | B+
dopravu (vlak, tramtrain)

C.23 | Odstranéni vynechavek v taktovém jizdnim fadu u viakovych linek. 32,5 b | D

C.33 | Zavedeni MHD zdarma 37,5 e

C.36 | Zfizeni wifi pfipojeni ve vozidlech MHD 13,75 | b

C.40 | Zlepseni podminek pro kazdodenni cestovani (dojizdéni) v pfiméstskych 53,75 | ¢
vlacich s jizdnim kolem (Uprava vozidel, preprava zdarma nebo zvyhodnéné
oproti tarifu CD)

C.41 | Zaveést hlaseni o kulturnich zajimavostech v dopravnich prostfedcich MHD. 3,5 a

D.07 | Podpora a rozvoj rekrea¢ni vodni dopravy 3,5 b

D.09 | Vyhodnoceni béZného provozu a dopravnich dopadu vyznamnych dopravnich 28,75 | a
staveb (pfednadrazi apod.)

Poznamka k tabulce: Cykloopatfeni (A.22—-26) byla zafazena v rdmci obecnéjSich baliki C.47-51. Kampané
ve prospéch VHD (B.35) byly zafazeny v ramci obecnéjsiho baliku kampani (B.17). Mista pro pfechéazeni
(B.52) byla zarfazena v ramci bodu B.16. Budovani P+R mimo tzemi mésta (C.21) a zlepSovéni podminek pro
cestovani vlakem s jizdnim kolem (C.40) nebyly zafazeny, nebot nespadaji do kompetence mésta.

6. Scénare opatreni

Byly sestaveny, modelovany a posuzovany tyto vyhledové scénare k roku 2030:

B scénar nulovy (“BAU”) — Nulovy scénar (“business as usual”) je modelovan pouze pro ucely porovnani s
navrhovymi scénéfi. Zahrnuje predikovany vyvoj demografie v€etné jeho promitnuti do pfedpokladané
zmény vyuZziti Uzemi. Z hlediska dopravni infrastruktury je do toho scénafe zahrnuto pouze prodlouzeni

tramvajové trati do Slavonina a propojeni tramvajovych trati v ul. Zamecnicka.

B scénafr minimalisticky (“MIN”) — Jedn& se o zakladni navrhovy scénaf, do které jsou zafazeny pouze
vysoce efektivni opatfeni (dle vyhodnoceni) na strané mésta a dale opatfeni nadméstského vyznamu,
ktera jsou pfipravovanymi investicemi statu a kraje.

B scénar stiedni (“MED”) — Jedna se o rozSifeni minimalistického scénafe o dalsi opatfeni na strané mésta,

ktera byla vyhodnocena jako efektivni a byla konzultovana se zadavatelem.

B scénafr maximalisticky (“MAX”) — Jedna se o rozsifeni stfedniho scénafe o narocna opatfeni na strané
mésta, ktera byla vyhodnocena jako efektivni a byla konzultovana se zadavatelem.

Na zakladé hodnoceni a stavu pfipravenosti byla opatfeni po diskuzi rozdélena do scénarl. Dale byly
zohlednény zvlastni pfipady opatfeni: podmirnujici opatfeni nezbytna k zavedeni ¢i dobrému fungovani

nazev dokumentu

26 |Stranka



- UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

opatfeni dalSich (napf. technicka infrastruktura pro VHD), procesni doporuéeni (ktera by si mélo mésto a
organizace osvojit pro lepsi fungovani) ¢i nadfazené investice jinych subjektld (zejména silni¢ni infrastruktura
statu a kraje). Definitivni zafazeni do scénarl bylo rozhodnutim zadavatele.

6.1. Scénar BAU — nulovy

Nulovy scénar (“business as usual’) je modelovan pouze pro ucely porovnani s navrhovymi scénafi. Zahrnuje
predikovany vyvoj demografie v€etné jeho promitnuti do predpokladané zmeény vyuziti Gzemi.

Z hlediska dopravni infrastruktury je do toho scénare zahrnuto pouze:
B prodlouzeni tramvajové trati do Slavonina (A.03)

B propojeni tramvajovych trati v ul. Zamec¢nicka (E.01)

6.2. Scénar MIN — minimalisticky

Minimalisticky scénar je zakladni navrhovy scénar, do které jsou zafazeny pouze vysoce efektivni opatfeni
(dle vyhodnoceni) na strané mésta a dale opatfeni nadméstského vyznamu, ktera jsou pfipravovanymi
investicemi statu a kraje.

Jsou do néj zahrnuta tato opatfeni:
B v oblasti vefejné hromadné dopravy:
—  nové tramvajové traté — BAU scénar (A.03, E.01)
—  podmifujici investice: vozovny, ménirny apod. (A.15, A.16, C.14, D.08)
—  autobusovy terminal a P+R (A.17, C.22)
—  preference MHD (A.14)
—  Upravy tarifu a zplsobu platby (A.09, A.11, A.12, C.39)
—  Upravy jizdnich fadd (A.13, C.30, C.31)
—  nakup vozidel: CNG a elektrobusy (C.42)
—  bezbariérové upravy (C.20)
B v oblasti silni¢ni dopravy:
—  podminfujici investice: ustfedna fizeni dopravy (B.13)
—  upravy kfizovatek a komunikaci (B.01, B.16, E.07, E.08, E.09)
— dynamické fizeni SSZ a zelena vina (B.12, B.19)
—  podpora carsharingu a carpoolingu (B.02, D.04)
—  zbny 30 na vybranych komunikacich (B.14.1)
B v oblasti cyklistické dopravy:
—  cykloopatfeni: stezky, pruhy (A.20, A.21, C.47, C.48, C.49, C.50, C.51)
—  cykloobousmérky (C.52)
—  zestezkovani chodnikl (C.53, C.54)
—  stojany (C.01)
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—  zlepSeni podminek ve Skolach a jejich okoli (C.06)
—  bikesharing (C.05)
—  zimni udrzba (C.07)

B v oblasti péSi dopravy (nad ramec “silni¢ni dopravy”):
—  bezbariérové trasy (B.51)
—  péSi zona (B.50, B.54)
—  prostupnost a pfimost tras (B.48, B.53, D.10)
B v oblasti nakladni dopravy (nad ramec “silniéni dopravy”)
— omezeni tranzitu v centru (B.36)
B v oblasti parkovani:
— legalizace dopravnim znacenim na stavajicich komunikacich (B.44, B.45)
B v oblasti managementu mobility:

—  kampané (B.17, B.18, B.21)
—  dopravné-informacni platforma (B.23)
— plany, koncepce a manualy (B.22, B.24, B.28, B.31, B.33, B.57, B.58)
—  institucionalni zazemi (B.25, B.26)
B v oblasti investic statu a kraje:
—  zapadni tangenta D35 (B.05)
— vychodni tangenta 1/46 a navazujici komunikace (B.07, E.02, E.03, E.04, E.05)
—  prelozka Na Trati 11/635 (B.06)
—  prestavba OK Globus (E.06)
—  parkovisté pro FN (B.39)

6.3. Scénar MED - stredni

Stfedni scénéfi je rozSifenim minimalistického scénafe o daldi opatfeni na strané mésta, ktera byla
vyhodnocena jako efektivni a byla konzultovana se zadavatelem.

Jsou do néj (nad ramec minimalistického scénafe) zahrnuta tato opatfeni:
B v oblasti vefejné hromadné dopravy:
—  nakup vozidel: nizkopodlazni tramvaje, kapacitni i mensi vozidla (C.43, C.45, C.46)
—  posileni a upravy spoju (C.24, C.25, C.26, C.34)
—  Upravy zastavek (C.12, C.13, C.16)
—  upravy tarifu (A.10, C.28, C.38)
—  poskytovani dat (C.37)
B v oblasti silniéni dopravy:

—  propojky (E.10, E.11)
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—  podpora elektromobill: dobijeci stanice (D.05)
B v oblasti cyklistické dopravy:
— doprovodna infrastruktura: servisni mista, dobijeci stanice (C.02)
— orientani znageni (C.03)
B v oblasti parkovani:
—  parkovaci domy v MPR (B.41)
—  zvySeni poplatkd a snizeni kapacity na ulicich (B.38, B.43)
H v oblasti managementu mobility:
— plan mobility pro magistrat a instituce (B.59)
—  regulaéni fad pro smogové situace (B.30)
— dal$i plany (B.27, B.28)
B v oblasti investic statu a kraje:
—  tzv. paté rameno: Globus—Repginska (B.08)

—  Uprava kfizovatky Dobrovského x Dlouha (E.12)

6.4. Scénar MAX — maximalisticky

Maximalisticky scénar je rozSifenim stfedniho scénafe o naroCna opatfeni na strané mésta, ktera byla
vyhodnocena jako efektivni a byla konzultovana se zadavatelem.

Jsou do néj (nad ramec minimalistického a stfedniho scénare) zahrnuta tato opatfeni:
B v oblasti vefejné hromadné dopravy:
—  prodlouZeni tramvajovych trati (A.05, C.10, E.13)
—  tram-train (C.18)
—  buspruhy (C.17)
— odstav (C.11)
—  nové buslinky (A.01, C.32, C.35)
—  Upravy tarifu (C.27, C.29, D.06)
—  nékup vozidel: klima (C.44)
—  pfistfedky (A.18)
B v oblasti silni¢ni dopravy:
—  propojky (B.09, B.10)
—  zo6ny 30 na v8ech komunikacich mimo patefni (B.14.2)
— vyznacovani obratkovych stani (B.03, B.04)
—  podpora ekologickych pohont (D.03)
B v oblasti cyklistické dopravy:

—  hladsi povrchy v MPR (C.09)
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—  sluzebni kola (C.04)
B v oblasti nakladni dopravy (nad ramec “silniéni dopravy”)
—  prekladisté pro city logistiku (B.37)
B v oblasti parkovani:
— lehké parkovaci objekty na sidlistich (B.40)
B v oblasti managementu mobility:
—  pobidky: pro zaméstnance mésta, pro doru€ovatele (B.20, B.32)
B v oblasti investic statu a kraje:

—  kréatka prelozka zelezniéni trati na Sternberk (D.01)

6.5. Scénar MAX — maximalisticky (po aktualizaci v roce
2022)

6.5.1. Aktualizace opatreni v maximalistickém scénari

V ramci aktualizace dokumentu PUMMO v roce 2022 byl scénar s opatfenimi, ktery je schvalen pro naplnéni
zastupitelstvem Statutarniho mésta Olomouc z roku 2018 na zakladé hodnoceni pfinost a dopadu se
zohlednénim ohodnoceni pfinosu v roce 2017 upraven do nasledujici podoby (viz tab. 4). Tematicky rozfazena
opatfeni napliujici vizi mobility mésta Olomouce roku 2030 jsou aktualizovana do podoby, kdy jejich
uskute¢néni k roku 2030 odpovida realnému stavu a s ohledem na pfinos scénafe, podporujici udrzitelnou
méstskou mobilitu a zvySeni podilu udrzitelnymi dopravnimi zplsoby.

Opatfeni oznacena zelené, jsou opatfeni, ktera jsou relevantni v ramci aktualizace pro navrhovy scénar roku
2030 a jsou zahrnuta dopravnim modelem do vyhodnoceni dopad( opatfeni na Zivotni prostfedi. Vybrana
opatfeni (v popisu dale) jsou upravena Ci doplnéna v ramci formulace tak, aby po realizace naplfiovala
poZadovanou funkci v ramci naplnéni scénare mobility.

Cervené oznadena opatieni byla na zakladé shody &lend odbornych pracovnich skupin a jejich hodnoceni ze
scénafe vyfazena z ddvodu nizkého pfinosu, nerealnosti naplnéni do roku 2030 &i protikladu s jinymi
opatfenimi, které maji pro fedeni udrziteIné mobility vétsi pfinos.

Opatfeni oznacena Sedym podbarvenim jsou opatfeni, u kterych doslo ke slouceni s jinym opatfenim, které
naplfiuje stejny pfinos v feSené problematice mobility.

Nasleduje pfehled opatfeni tematicky ¢lenénych v aktualizovaném maximalistickém scénafi mobility mésta
Olomouce pro rok 2030 s podrobnéjSim popisem uUprav a vyhodnoceni pfinos(.

Popis sloupct v tabulkach:
m ¢. - oznacCeni opatfeni Cislem pro orientaci v tabulce
B opatfeni - nazev opatfeni
B p - priorita stanovena dle matice (viz metodika) z roku 2017
B X kFizky - poCet zapornych hlasl (podporuji vyfazeni opatfeni ze scénare)
B 2 koleCka - poCet kladnych hlast (podporuji zachovani opatfeni ve scénafi)

B > prazdné - pocet hlast bez kladného &i zaporného vyjadreni
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Opatfeni, o nichz neni vyplnéna priorita (p), byla navrzena a zafazena do scénare v roce 2017 pfipadné v roce
2022 az po procesu hodnoceni pfinosl opatfeni. Opatfeni bez hodnoceni (2) kladnym, zapornym hlasem ¢i
ponechanim bez hodnoceni vznikla po hodnoceni €éleny odbornych pracovnich skupin.

Staticka doprava

¢. opatfeni p b2 b2 2
krizky | kolecka | prazdné
Kategorie infrastrukturnich a investicnich
opatreni
S1 3 6 11
S2 2 8 10
S3
0 12 8
S4 E 1 7 12
85 E 6 6 8
86 E 2 7 11
87 B 1 14 3
Kategorie organizacnich opatieni
S8
E 8 3 9
89 E 8 3 9
S10 D 0 14 6
SH D 0 11 9
S12 D 3 6 11
Kategorie systémovych opatieni
S13 D 2 9 9
S14

Opatfeni S8 neziskala podporu u €lent odbornych pracovnich skupin (podporu ma v tomto smyslu opatfeni
S9), opatfeni S12 je protich(idné s opatfenim podporujici aktivni mobilitu jako prostfedek pro cestu do/ze skol.
Opatfeni S6, S13 - upraveno znéni na zakladé podnétl do odpovidajici finalni podoby. Opatfeni S14 nové
doplnéno na zakladé podnétl verejnosti v ramci aktualizace PUMMO.

Silniéni doprava
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¢. opatreni p b2 b2 b2
krizky | kolecka | prazdné
Kategorie _infrastrukturnich a investicnich
opatieni
Al
£ 1 8 9
A2
£ 1 12 5
A3
1 9 8
E
Ad 1 7 10
E
AS
£ 0 5 13
A6
0 6 12
B
A7
4 5 9
A8
0 5 13
A9 Realizace opatfeni pro snadnéjsi a bezpecné
v e 0 7 11
prechazeni
Al0 0 3 15
All 1 3 14
Al2 1 1 16
Al3 0 5 13
Al4 1 2 15
AlS 0 3 15
Al6 0 4 14
Al7 0 4 14
Al8 0 7 11
Al9
E 1 8 9
A20
0 10 8
B+
A2l 0 5 13
B+
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¢. opatreni p b2 b2 b2
krizky | kolecka | prazdné
A22
B 1 9 8
A23
b 6 3 9
A24
3 5 10
D
A25
b 2 3 13
A26
A 2 6 10

Opatieni A7 nebylo podpofeno z divodu nerealného provedeni k roku 2030 z pohledu aktualizace v roce 2022
(mize byt zpét zafazeno pfi dalSich aktualizacich). Opatfeni A9 slou¢eno s opatfenim v kategorii pé$i doprava
(oznaceno P3). Opatfeni A20 - upraveno znéni na zakladé podnétd do odpovidajici finalni podoby.

Management mobility

C. opatieni p b2 b2 b2
krizky | kolecka | prazdné
Kategorie mékkych opatfeni
M1
0 15 8
A+
M2
At 0 16 7
M3
6 7 10
E
M4
A+ 0 14 9
M5
A+ 0 9 14
M6
0 13 10
A
M7 C 1 6 16
MS
A 0 8 15
M9
c 4 7 12
MI10
A 9 4 10
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¢. opatreni p b2 b2 b2
krizky | kolecka | prazdné
MIl11
A 0 13 10
M12 Pobidky pro zajistovani dorucovatelskych a
rozvozovych sluzeb na jizdnim kole/e-kole 5 9 9
(messenger, pizza atd.) D
M13
2 5 16
B
M14
A 3 10 10
MI15
3 8 12
C
M16
0 17 6
A++

Opatfeni M12 zahrnuto pod opatfeni M11. Opatfeni M1, M6, M8, M11 - upraveno znéni na zakladé podnétu
do odpovidajici finalni podoby. Nepodpofena opatfeni pro realizaci do roku 2030 byla na zakladé podnétl
odborné verejnosti vyfazena &i odsunuta za horizont roku 2030, pfipadné vyfazena pro svou neefektivitu
(M10).

Vefejna hromadna doprava

C. opatieni p b2 b2 b2
kiizky | kolecka | prazdné
Kategorie infrastrukturnich a investicnich
opatreni
V1 D 0 12 10
V2 5 3 14
E
V3 E 1 10 11
V4 E 0 9 13
Vs 0 12 10
B++
V6
b 2 7 13
V7
b 8 4 10
V8
4 3 15
V9 E 6 6 10
V10
D 5 3 14
V11 E 5 5 12
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O«

opatreni

V12

V13

V14

VIS5
V16

V17

VI8

V19
V20

V21
V22

Kategorie organizacnich opatreni
V23

V24

V25

V26

V27

p b2 b2 b2
krizky | kolecka | prazdné
£ 5 4 13
4 4 14
E
£ 5 10 7
B 2 10 10
8 3 11
D
0 13 9
B+
D
£ 1 10 11
£ 0 6 16
E 0 8 14
D 8 3 11
8 4 10
D
B+ 0 14 8
6 7 9
A+
1 7 14
B
b 5 4 13
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¢. opatreni p b2 b2 b2
krizky | kolecka | prazdné
V28 D 9 2 11
V29
D 5 7 10
Kategorie systémovych opatieni
V30 Zavedeni hodinové c¢i nékolika hodinové jizdenky
3 5 14
na MHD A
V3l 0 16 6
V32 13 0 9
V33
2 9 11
V34 0 12 10
V35 0 13 9
V36
1 8 13
V37
0 12 10
V38 12 3 7
V39 Zavedeni samoprepocitavaciho tarifu jizdného v
MHD (prostfednictvim cCipové karty, zpétné
prepocitani z  jednorazové jizdenky na
celodenni/tydenni/atd. s cilem nabidnout 0 14 8
cestujicimu  nejvhodnéjsi tarif dle jeho
skute¢ného pohybu v MHD, vzor londynska
Oyster Card) B+
V40 A+ 13 4 5

Opatfeni V7 neni mozné realizovat do roku 2030, V10 neni mozné realizovat z d{ivodu chybéjicich prostor.
Opatfeni V16, V32, V40 nebylo podpofeno k ponechani ve scénafi z divodu neefektivniho vynaloZeni
finan¢nich prostfedkl na zavadéni opatfeni ve vztahu k podpore udrzitelné mobility. Opatfeni V22, V23, V28,
V29 se z pohledu obsluznosti mésta jevi jako neefektivni. Navic opatfeni V29 je Castecné nahrazeno
opatfenim V27. Opatfeni V30 a V39 slou¢eno s opatfenim v kategorii s opatfenim V33. Opatfeni V2, V11,
V13, V33, V38 - upraveno znéni na zakladé podnétd do odpovidajici finalni podoby. Opatfeni V18 odstranéno
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(nerelevantni a z ¢asti nahrazeno opatfenim V13. Opatieni ,,Pofizeni nizkopodlaznich vozidel MHD
(tramvaje)” nebylo pfi aktualizaci zafazeno do hodnoceni, jelikoz se jedna o opatfeni, ktera je jiz realizovano.

Pési doprava

¢. opatfeni p b2 b2 b2
kiizky | kolec¢ka | prazdné
Kategorie _infrastrukturnich a _investicnich
opatieni
P1
B+ 1 15 3
P2
0 16 3
P3
B+ 4 8 7
P4
E 3 7 9
P5 C 1 13 5
P6 LepSi zohlednovani pésich pfi navrhu svételné
fizenych kiizovatek (eliminace prechdzeni na | C 4 9 6
vicekrat se zastavenim na ostrlvku)
P7 C 2 13 4
P8
A++ 2 14 3

Opatieni P6 zaclenéno pod opatfeni P3. Opatfeni P1, P3 - upraveno znéni na zakladé podnétl do odpovidajici
finalni podoby.

Cyklisticka doprava

%

¢. opatfeni p b2 b2 2
krizky | kolecka | prazdné

Kategorie _infrastrukturnich a investicnich
opatieni

Cl
B+ 0 14 9

nazev dokumentu 37|Stréanka



. . . UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

C2

C3

C4

Cs

Coé

C7

C8

C9

C10

Cl11

C12

C13

Cl4

CI15

opatreni p b2 b2 b2
krizky | kolecka | prazdné

B+ 0 14 9
B+ 0 14 9
B+ 0 15 8
B+ 0 13 10
A++ 0 12 11
B 4 10 9
A+ 0 14 9
A++ 1 14 8
D 15 1 7
B 2 12 9
D 6 6 11
A+ 0 13 10
D 12 8 3
B 4 9 10
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¢. opatreni p b2 b2 b2
krizky | kolecka | prazdné

Kategorie systémovych opatieni

Cl16
B 7 7 9

Cl17 B+ 6 8 9

Opatieni C10 a C14 na zakladé podnétl odborné verejnosti vyfazeno ze scénare pro rok 2030. Opatfeni C1,
C2, C3, C4, C5, C7,C15, C16, C17 - upraveno znéni na zakladé podnétu odborné vefejnosti do odpovidajici
finalni podoby.
6.5.2. Aktualizace dopadt dopravy na zivotni prostiedi pro maximalisticky
scénar

Maximalisticky scénar byl na zakladé Uprav opatfeni v ramci aktualizace roku 2022 modelovan z pohledu
dopad(l dopravy na zivotni prostfedi. Zahrnuje posouzeni a vyhodnoceni v oblasti emisi a imisi. V oblasti emisi
je zdopadli dopravy pro modelovany scénar kroku 2030 u vSech sledovanych $kodlivin pokles
predpokladanych hodnot, nejvyznamnéjsi pokles je pak u latky NOx. V oblasti imisnni zatéze je pfekracovan
imisni limit na tzemi mésta pro ro¢ni kokcentrace u latky benzo(a)pyrenu. Ostatmni limity imisnich latek nejsou
prekracovany.

EMISNi CAST — PRODUKCE EMISi Z DOPRAVY
Na zakladé znalosti intenzit dopravy a dalSich parametrl (rychlost, kapacity komunikaci apod) byla stanovena
produkce emisi z dopravy na uzemi mésta Olomouce.

Na zakladé jiz dfive provedenych vypoctl pro stavajici stav (rok 2022) je mozné emisni toky v navrhovém
scénafi (rok 2030) porovnavat s touto dfive provedenou analyzou.

Sledované skodliviny

Vyhodnoceni je provedeno pro ty Skodliviny, u nichZ se v pfipadé dopravy pfedpoklada nejvétsi vliv.
Z dlouhodobych zkuSenosti a znalosti se jedna o:

®E NO2

m PM10

Mypocet efrianen Pakhot) = matacrich veads)
| P M 2 y 5 avanriihes Verze1.03

' &mn::ﬂdnavmd:*/nihé kb
camckntackackanks v Fiaze . o

MEFA 13

B Benzo(a)pyren o Rt o
Charakteristika referenénich skodlivin .ﬁ'ﬁ:ﬁm:"”‘
ﬂ#ﬂham“mﬁ

Charakteristika Skodlivin byla provedena v ramci analytické ¢asti S
ATEM VCHT ik |

Imisni limity

Stanoveni emisi z dopravy a nasledné také rozptylové modelovani je provedeno pro ty Skodliviny, které jsou
vySe specifikovany jako Skodliviny, které mohou do ovzdusi odchazet pfi provozu hodnocenych zdroju — tedy
automobilové dopravy, pfipadné primyslovych zdroji nebo ze zdroju lokalniho vytapéni. Jedna se pak o

nazev dokumentu 39 |Stranka



- UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

vypocet téch typu koncentraci, pro které jsou pfedepsany imisni limity. Imisni limity jsou uvedeny v pfiloze ¢.1
k zakonu ¢.201/2012 Sb. Zde jsou stanoveny imisni limity a povoleny pocet jejich pfekro¢eni nasledujicim
zpusobem.

Tabulka 4: Imisni limity pro ochranu zdravi lidi

Znedistujici latka Doba prtimérovani Imisni limit Max. pocet prekroceni
1 hodina 200 pg.m3 18
Oxid dusicity (NO,)
1 kalendafni rok 40 pg.m3 0
24 hodin 50 pg.m 35
Castice PMyo
1 kalendafni rok 40 pg.m3 0
Céstice PMys 1 kalendaini rok 20 pg.m?3 0
Benzo(a)pyren 1 kalendarni rok 1 ng.m3 0

Vlastni vypocet emisnich tok( z dopravy

Pro vlastni vypocet emisi z dopravy byl pouzit program MEFA 13, jehoz hlavni funkci je pravé vycCislovani
emisi z liniovych zdroja. Program vycisluje jak emise z bézného provozu, tak viceemise, vznikajici pfi startu
studenych motor(, zahrnuje téz otéry brzd a pneumatik a resuspenzi prachovych ¢astic z vozovky. Samostatné
jsou vyc¢isleny emise z prljezdu vozidel kfizovatkou.

Emise jsou vycislovany bud pro jednotliva vozidla nebo pro definované useky silniénich komunikaci nebo
ramena kfizovatek. Vystupy jsou bud interaktivnhé zobrazovany v pfislusném okné, nebo je pfi databazovém
vypoctu ze vstupnich udaju generovan vystupni soubor, ktery obsahuje hodnoty emisi (vyjadfené v g/s) pro
uzivatelem vybrané latky. Program vycisluje emise oddélené pro:

B vozidla jednotlivych kategorii — osobni (OA), lehka nakladni (NL), tézka nakladni (NT) a autobusy (BUS)
B vozidla dle pouzivaného paliva — benzin, motorova nafta, LPG a stlaéeny zemni plyn (CNG)

B emisnich pfedpisti EURO do EURO 6.

Vstupni parametry pro vypocet emisi

Do programu MEFA 13 byly zadany vstupni parametry v podobé intenzity dopravy stanovené vySe a dale
doplrikovych veli€in jako jsou klimatické charakteristiky(poCet dnl se srazkami =1 mm, pocet zimnich
mésicl/rok apod.). Dale byla zahrnuta rychlost vozidel a také plynulost provozu stanovena dle kapacity
komunikace a intenzity dopravy. Tako byly analyzovany v8echny komunikace na uzemi mésta Olomouce a
v obalové zéné 500 metrd vné od hranice mésta.

Vypocétené hodnoty emisi vyvolanych dopravou

Program MEFA 13 na zakladé vySe uvedenych vstupnich dat poskytne vysledky emisi v jednotkach g/s (pro
benzo(a)pyren v pg/s). Zadame-li do vstupniho sloupce, ktery pfedstavuje délku sledovaného Useku velikost
»1 metr®, dostavame rovnou veli€inu potfebnou nasledné pro vypocet rozptylového modelu — a to emisni tok
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Skodliviny v g/s/m. Tato veliina rovnéz udava jakousi mérnou emisi, a tedy podava predstavu, ze kterych
komunikaci jsou emise nejvyssi a kde jsou emise z dopravy nizsi.

Nasledujici tabulka uvadi vypoc¢tené hodnoty celkovych emisi vnasenych do ovzdusi ze silniéni dopravy, a to
na celém Uzemi mésta Olomouce stanovené vySe uvedenym postupem. Tabulka pfedstavuje porovnani emisi
ve stavajicim stavu (rok 2022, vypocet proveden v ramci analytické ¢asti) a navrhového scénare (rok 2030,
vypocet proveden v ramci této navrhové &asti).

Tabulka 5: Emise z dopravy na Uzemi mésta Olomouce — porovnani stavajici stav (2022) a navrhovy scénar (2030)

CELKOVE EMISE ZE SILNICNi DOPRAVY NA UZEMi MESTA OLOMOUCE

NOx PMuo PMz,5 Benzo(a)pyren

[tun/rok] [tun/rok] [tun/rok] [tun/rok]

Stavajici stav — rok 2022

276,76 182,86 59,201 0,00561
Navrhovy scénar — rok 2030
195,96 166,76 51,730 0,00559

Rozdil (Navrhovy scénar — stavajici stav)

- 80,799 - 16,105 -7,471 -0,00003

Z vySe uvedené tabulky je vidét, Ze v porovnani stavajiciho stavu a navrhového scénare emisni toky Skodlivin
z dopravy klesaji a to konkrétné v pfipadé:

B NOx: Pokles emisi z dopravy na ploSe mésta o 80,8 tun/rok, coz je cca 29,2 %
m  PMI10: Pokles emisi z dopravy na ploSe mésta o 16,1 tun/rok, coz je cca 7,5 %
m PM25: Pokles emisi z dopravy na ploSe mésta o 7,5 tun/rok, coz je cca 12,6 %
H BaP: Pokles emisi z dopravy na ploSe mésta o0 26,5 g/rok, coz je cca 0,5 %

Emise ze silni¢ni dopravy jsou pfitom nejen ve mésté Olomouc, ale také obecné, jsou zavislé zejména na
rychlosti vozidla, na intenzité provozu a na sloZeni dopravniho proudu. Na patefnich a hlavnich komunikacich

Nejvice zatizenymi komunikacemi i v navrhovém stavu (stejné jako ve stavu stavajicim) jsou dalnice D35
lemujici Olomouc z jizni a zapadni strany, pak také komunikace Velkomoravska, Tovarni, Hodolanska,
Pavlovicka, DiviSova. Blize centru mésta jsou pak emisné vyznamné komunikace Albertova, Tfida Svobody,
Prazska, Studentska, Dobrovského, Pasteurova, Jeremenkova.
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EMISNi CAST - PRODUKCE EMISi Z PRUMYSLOVYCH ZDROJU

Emise z priimyslovych zdroju byly vyvhodnoceny a analyzovany v ramci analytické ¢asti. Pro potfeby porovnani
s vyslednymi hodnotami vlivu dopravy v této navrhové ¢asti se uvazovalo s tim, Ze emise téchto pramyslovych
zdroju budou stejné také v navrhové c¢asti.
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Lokalizace hlavnich zdroji na tzemi mésta Olomouce

Obrazek 1: NO2, primérné ro¢ni koncentrace, BAU

Veolia Energie CR, a.s. - Teplarna Olomouc

Veolia Energie CR, a.s. - Spickova vytopna Olomouc

Dana Spurna - Novy Dvlr Bioplyn.stanice

OLBENA akciova spole¢nost - Zemédélska BPS Méstsky Dvir

MORAVSKA VODARENSKA, a.s. - Dolni Novosadska, Olomouc

ADM Olomouc s.r.o.

ARMATMETAL spol. s r.o. - slévarna barevnych kovl

Skanska Transbeton, s.r.o. - betonarna Olomouc

O |0 | N[ u | & |W|N|(F

UNEX a.s., provozovna Olomouc

=
o

ROUCKA SLEVARNA, a.s. - slévarna Olomouc

[y
[y

Ing. Ji¥i Pospisil - kotel na dievo

PUMMO — navrhova faze
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EMISNi CAST — PRODUKCE EMISi Z LOKALNIHO VYTAPENI

Emise z lokalniho vytapéni byly rovnéz vyhodnoceny a analyzovany v ramci analytické ¢asti. Pro potieby
porovnani s vyslednymi hodnotami vlivu dopravy v této navrhové ¢asti se uvazovalo s tim, Zze emise téchto
lokalnich topenist budou stejné také v navrhové casti.

EMISNi CAST — CELKOVA EMISNi BILANCE

V nasledujici tabulce je uvedena celkova emisni bilance plochy mésta Olomouce a ¢lenéni na zdroje podle
typu. Druha ¢ast tabulky uvadi, jakym podilem se jednotlivé typy zdrojl podili na celkovych emisich vnasenych
do ovzdus$i na ploSe mésta Olomouce.

Tabulka 6: Celkova emisni bilance (navrhovy scénar — rok 2030)

Roc¢ni emise

Typ zdroje NOx PMao PM,,5 B(a)P
[tun/rok] [tun/rok] [tun/rok] [kg/rok]
Primyslové zdroje REZZO1 a REZZO2 316,656 14,847 10,375 0,018
Lokalni vytapéni 52,695 64,226 62,807 37,445
Silni¢ni doprava 195,964 166,756 51,730 5,587
CELKEM 565,315 245,829 124,912 43,050

Podil jednotlivych typu zdroji na celkovych emisich

Typ zdroje

Prdmyslové zdroje REZZO1 a REZZ0O2 56,01 6,04 8,31 0,04
Lokalni vytapéni 9,32 26,13 50,28 86,98
Silni¢ni doprava 34,66 67,83 41,41 12,98
CELKEM 100 100 100 100
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Z vySe uvedené tabulky je viditelné, ze:

BV pripadé emisi NOx jsou rozhodujici primyslové zdroje, jejichz podil na celkovych emisich NOx na plose
mésta je cca 56 %. Silni¢ni doprava se podili na celkovych emisich cca podilem o velikosti cca 35 %.

BV pfipadé emisi PM10 je rozhodujicim producentem emisi doprava, jejiz podil na celkovych emisich
PM10 na ploSe mésta je cca 68 %. Lokalni vytapéni ma podil cca 26 %.

BV pfipadé emisi PM2,5 je hlavnim producentem emisi lokalni vytapéni, jehoz podil na celkovych emisich
PM2,5 na ploSe mésta je cca 50 %. Silni¢ni doprava pak predstavuje podil o velikosti cca 41 %.

BV pripadé emisi B(a)P je hlavnim producentem emisi lokalni vytapéni, jehoz podil na celkovych emisich
B(a)P na ploSe mésta je cca 87 %. Silni¢ni doprava pak pfedstavuje podil o velikosti cca 13 %.

IMISNi CAST — VYVOLANA IMISNi ZATEZ

Na zakladé vySe uvedenych emisnich bilanci byl sestaven rozptylovy model, ktery vyhodnocuje to, jak velkou
imisni zatéz vyvolaji emise jednotlivych typu zdroj. V ramci analytické ¢asti bylo toto modelovani provedeno
na zakladé emisnich dat pro stavajici stav. V této navrhové €asti pak bylo modelovani provedeno totoznym
zpUsobem pro navrhovy scénar a emisnich dat pro tento navrhovy scénar.

Tento postup dava v nasledujicich kapitolach moznost porovnat vliv dopravy nejen v emisni ¢asti, ale také
v Casti imisni — tedy vliv dopravy na kvalitu ovzdusi a dosahované imisni koncentrace Skodlivin v ovzdusi.
S vyhodou je pak v nasledujicich kapitolach provadéno porovnani stavajiciho stavu a navrhového scénare.

Metodika vypoctu, typ modelu

Pro vypocet doplrfikové imisni zatéZe vyvolané provozem posuzovanych zdrojl byl pouzit matematicky model
dle metodiky SYMOS'97, ktera byla vydana v &ervnu 1998 Ceskym hydrometeorologickym Gstavem Praha
pod nazvem "Systém modelovani stacionarnich zdroji". Metodika vypoctu znecisténi ovzdusi vychazi z
nejnovéjsich dostupnych poznatkl ziskanych domacim i zahranié¢nim vyzkumem, navazuje na dfive vydanou
publikaci ,Metodika vypoctu znecisténi ovzdusi pro stanoveni a kontrolu technickych parametrt zdroji“, kterou
v roce 1979 vydalo tehdejsi Ministerstvo lesniho a vodniho hospodafstvi CSR a podstatnym zpisobem ji
rozSifuje.

Pro vlastni vypoCet byla pouZita aktualizovana verze programu Symos97 v.2013 zahrnujici postupné zmény
metodiky vypoétu. Jde zejména o vypolet maximalnich kratkodobych koncentraci porovnatelnych s
hodinovym imisnim limitem. Podstatnou zménou je moznost vypoltu koncentrace NO2 respektujici
transformaci oxidu dusnatého (NO) na vystupu ze zdroje na oxid dusicity (NO2) v ovzdusi.

Metodika vypoctu znecisténi ovzdusi umozhuje:

B vypocet znediSténi ovzdusi plynnymi latkami a prachem z bodovych, liniovych a ploSnych zdroja,

B vypocet znecisténi od vétSiho poctu zdroja,

B stanovit charakteristiky znecisténi v husté geometrické siti referenénich bodu a pfipravit timto zplisobem
podklady pro nazorné kartografické zpracovani vysledkUd vypocta,

B brat v Uvahu statistické rozlozeni sméru a rychlosti vétru vztazené ke tfidam stability mezni vrstvy ovzdusi
podle Klasifikace Bubnika a Koldovského,

B odhad koncentrace znecistujicich latek pfi bezvétfi a pod inverzni vrstvou ve slozitém terénu.

Pro kazdy referenéni bod umoZiuje metodika vypodlet téchto zakladnich charakteristik znecisténi ovzdusi:
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B maximalni mozné kratkodobé hodnoty koncentraci znecistujicich latek, které se mohou vyskytnout ve
v8ech tfidach rychlosti vétru a stability ovzdusi,

B maximalni mozné kratkodobé hodnoty koncentraci znecistujicich latek bez ohledu na tfidu stability a
rychlost vétru,

E roc¢ni primérné koncentrace,
B doba trvani koncentraci pfevySujicich urcité pfedem zadané hodnoty.

Metodika se pouziva pfi posuzovani vlivu stavajicich nebo nové budovanych zdroji znecisténi ovzdusi na
okoli. Dle této metodiky se vypocet doplfikové imisni zatéze provadi pro tfi tfidy rychlosti vétru (1,7 m/s ; 5 m/s;
11 m/s) a pro kritickou rychlost vétru v daném bodé. Stav atmosféry je respektovan rozdélenim do 5 tfid
stability.

Referenéni body

Pro vypoéet matematického modelu rozptylu Skodlivin bylo zvoleno celkem 3 511 referenénich bodu
umisténych v pravidelné pravouhlé siti na ploSe 19,0 x 15,7 km, ve kterych je proveden vypocet doplrikové
imisni zatéZe sledovanych latek vznikajicich z dfive uvedenych zdrojli emisi. Sit referenénich bodU je volena
tak, aby charakterizovala pfizemni koncentrace po plo$e zajmové lokality. Vzdalenost referenénich bodu v siti
¢ini 300 m.

Z téchto 3 511 referencénich bodl se nachazi:

B 1143 na uzemi mésta Olomouce

B 2 367 mimo Uzemi mésta Olomouce

B 1 v misté monitorovaci stanice kvality ovzdus$i (stanice MOLJ Olomouc — Hej¢in)

Vyska kazdého z téchto 3 511 referencnich bodu byla zvolena 1 metr nad terénem v misté referen¢niho bodu.
Vypodtené doplikové imisni koncentrace tak reprezentuji doplfikové imisni koncentrace v ,tzv. dychaci z6né.*
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Obrazek 2: Vyobrazeni referenénich bodud pro rozptylové modelovani

HODNOCENi UROVNE ZNECISTENI V LOKALITE DLE CHMU

Pétileté priméry — grafické vyobrazeni
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Obrazek 3: Vyobrazeni pétiletych primér dle CHMU — roéni koncentrace
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Obrazek 4: Vyobrazeni pétiletych pramérd dle CHMU — 36. nejvy$si denni koncentrace PMio [ug/m?3]
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Obrazek 6: Vyobrazeni pétiletych pramérd dle CHMU — priimé&rné roéni koncentrace PMzs [ug/m3]
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Obrazek 7: Vyobrazeni pétiletych primér( dle CHMU — primérné roéni koncentrace benzo(a)pyrenu [ng/m3]
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Pétileté praméry — tabulkové vyhodnoceni (obdobi 2016 — 2020)

Nasledujici tabulka uvadi vzdy maximum, pradmér a minimum z hodnot ze &tverct vzdy pro danou $kodlivinu
(rozptyl) a to nejprve v celém zajmovém uzemi rozptylového modelovani 19,0 x 15,7 km a nasledné pouze na
uzemi mésta Olomouce. Pfi porovnani s imisnim limitem je mozné také posoudit, zda na dané ploSe dochazi
k pfekroCeni limitu nebo ne. Pokud ano, je fadek vyznacen Cervené.

Tabulka 7: Hodnoty celkové imisni zatéze ze &tvercti CHMU

Skodlivina | Typ koncentrace Jednotka Maximum| Primér Minimum Imisni limit

Celé zajmové uzemi

Max denni (36 MV) pg/m?d 48,9 42,6 32,8 50
PMjio

Priimérna rocni pg/md 26,8 23,3 17,9 40
PMy 5 Primérna rocni pg/md 20,2 17,4 13,3 25
NO, Priimérna rocni pg/m? 25,6 12,5 6,7 40
BaP Primé&rna roéni ng/m3 15 1,2 0,8 1

Mésto Olomouc

Max denni (36 MV) pg/m? 48,9 43,4 36,6 50
PMjio

Priimérna rocni pg/m3 26,8 23,7 20,4 40
PM, 5 Priimérna rocni pg/m® 20,2 17,6 15,3 25
NO, Primérna roéni pg/m?® 25,6 14,8 8,1 40
BaP Primérna roéni ng/m? 15 1,2 1,0 1

Z tabulky a vySe uvedenych obrazku je viditelné, zZe v zajmové lokalité je pfekracovan imisni limit pro ro¢ni
koncentrace benzo(a)pyrenu. Ostatni imisni limity nejsou v lokalité pfekracovany, a to ani v oblastech s jejich
maximalnimi koncentracemi.

VYHODNOCENI VYPOCTENYCH HODNOT IMISNi ZATEZE Z HLEDISKA PM1o

Pro suspendované c&astice frakce PM10 jsou imisni limity stanoveny pro maximalni denni koncentrace
(36. nejvyssi denni hodnota) a primérné ro¢ni koncentrace. Nasledujici odstavce uvadi vyhodnoceni téchto
dvou typu koncentraci.
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Hodnoceni je provedeno vzdy nejprve tabulkové a nasledné graficky v podobé imisnich map. Tabulka uvadi
vypoctené hodnoty imisni zatéze na plose mésta Olomouc (maximum, primér, minimum) a dale jsou pak v ni
uvedeny podily, kterymi se podili jednotlivé typy zdroju na celkové imisni zatézi v mésté Olomouc. Tabulka je
pfitom sestavena v rezimu porovnani stavajiciho stavu a navrhového scénare kdy plati jeji Clenéni rozdéleni
podle nasledujiciho obrazku (pfiklad):

Vypoctené minimum

— Hodnota vypoctena v rdmci navrhové casti pro navrhovy scénar

12,2

(12,6) —

Prvni dvé& imisni mapy pak pfedstavuji vypoctené absolutni koncentrace rozptylovym modelem, druhé dvé
mapy pak pfedstavuje podil dopravy na celkové imisni zaté€Zi na ploSe mésta. Kazdé znazornéni je tedy
provedeno v porovnani dvou map a to pro stavajici a navrhovy scénar.

Hodnota vypoctena v ramci analytické ¢asti pro stavajici stav

Maximalni denni koncentrace PM10

Tabulka 8: Hodnoty celkové imisni zatéze ze &tverc CHMU

Maximalni denni koncentrace PM;o — absolutni hodnoty *

Vypoctené maximum Primér na ploSe mésta Vypocétené minimum
pg/m? pg/m? pg/m?
414,3 82,3 12,2
(414,3) (83,6) (12,6)

Podily jednotlivych typt zdroji na maximalnich dennich koncentracich PMy — relativni hodnoty

Primyslové Lokalni Silniéni Celkova
zdroje vytapéni doprava CELKEM absolutni
Hodnota imisni zatéz
pg/m?®
91,7 96,3 82,1 414,3
Maximum S
(91,4) (96,0) (80,8) (414,3)
11,8 54,5 33,6 82,3
Pramér 100
(11,6) (53,6) (34,7) (83,6)
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Maximalni denni koncentrace PM;o — absolutni hodnoty *

Vypocétené maximum Primér na ploSe mésta Vypocétené minimum
pg/m? pg/m?® pg/m?
1,0 4,5 2,2 12,2
Minimum =
(1,0) (4,5) (2,5) (12,6)

* - Modelem stanovena maxima neni mozné porovnavat s hodnotami imisniho limitu. Model stanovuje
maximalni teoretické hodnoty, které mohou hypoteticky nastat napfiklad jeden den za nékolik let nebo nemusi
nastat vliibec. Limity jsou pak stanoveny pro 36. nejvyssi denni koncentraci zjiSténou v daném roce.

** - souCet neni uveden a nemiize se ani rovnat 100 %, protoze maximalni vliv primyslovych zdrojl se nachazi
Vv jiném misté nez maximalni vliv lokalnich topenist nebo silni¢ni dopravy.

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska dennich koncentraci PM10 je nejvyznamnéjSim podilnikem na
celkové imisni zatézi lokalni vytapéni, které se podili na celkové imisni zatézi na ploSe mésta primérnym
podilem o velikosti 54,5 %. Doprava ma primérny podil na urovni cca 33,6 % a primyslové zdroje pak na
arovni 11,8 %. Oblasti s nejvétSim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map. V urcitych ¢astech
mésta je pak vidét pfevladajici vliv stacionarnich pramyslovych zdroj(.

V porovnani se stavajicim stavem pak v navrhovém scénafi poklesnul prumérny podil dopravy na
imisni zatézi na celé plose mésta ze stavajicich 34,7 % na navrhovych 33,6 %. Z nize uvedenych
imisnich map je pak zifejmé, Ze zmény v porovnani navrhového scénare a stdvajiciho stavu nejsou
vyznamné.
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Primeérné roéni koncentrace PMio

Vyhodnoceni primérnych ro¢nich koncentraci PM10 je provedeno stejnym mechanismem jako u koncentraci
maximalnich dennich.

Tabulka 9: Vyhodnoceni pramérnych ro€nich imisnich koncentraci PMio

Priamérné roéni koncentrace PM;o — absolutni hodnoty

Vypocétené maximum Primér na plose mésta Vypoétené minimum
pg/m? pg/m? pg/m?
49,5 14,4 0,7
(54,9) (14,4) (0,7)

Podily jednotlivych typt zdroji na primérnych ro€nich koncentracich PM;o — relativni hodnoty

Primyslové Lokalni Silniéni Celkova
zdroje vytapéni doprava CELKEM absolutni
Hodnota imisni zatéz
pg/m?®
76,0 77,1 94,4 49,5
Maximum =
(75,9) (75,0) (95,4) (54,9)
4,5 25,3 70,2 14,4
Primér 100
(4,6) (25,3) (70,1) (14,4)
0,6 2,7 20,4 0,7
Minimum =
(0,6) (2,7) (21,4) (0,7)

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci PM10 miize byt nejvyznamnéjSim
podilnikem na celkové imisni zatéZi pravé doprava, nikoliv lokalni vytapéni. Podil dopravy na celkové imisni
zatézi z hlediska ro¢nich koncentraci je primérné az 70,2 %. Pramérny podil lokalniho vytapéni na ro¢nich
koncentracich je pak na urovni 25,3 %, podil primyslovych zdrojl je na Urovni 4,5 %.

Oblasti s nejvétsim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map. V ur€itych ¢astech mésta je pak
vidét prevladajici vliv stacionarnich pramyslovych zdroju.

V porovnani se stdvajicim stavem se pak v ndavrhovém scénari primérny podil dopravy na imisni zatézi
na celé plose mésta témér nezménil a zdstava na trovni cca 70 %. Z niZze uvedenych imisnich map je
pak ziejmé, Ze zmény v porovnani navrhového scéndre a stavajiciho stavu nejsou vyznamné
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Obrazek 10: Imisni zatéz PM1o — prdmérné roéni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni zatéze)
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Obrazek 11: Imisni zatéz PM1o — prdmérné roéni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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VYHODNOCENIi VYPOCTENYCH HODNOT IMISNi ZATEZE Z HLEDISKA PMz2s

Pro suspendované castice frakce PM2,5 jsou imisni limity stanoveny pro prGmérné roc¢ni koncentrace.
Nasledujici odstavce uvadi vyhodnoceni tohoto typld koncentraci. Hodnoceni je provedeno stejnym
mechanismem jako u PM10.

Primeérné ro¢éni koncentrace PMzs

Tabulka 10: Vyhodnoceni prdmérnych ro¢nich imisnich koncentraci PMz,5

Primérné roc¢ni koncentrace PMz s — absolutni hodnoty

Vypocétené maximum Primér na plosSe mésta Vypocétené minimum
pg/m? pg/m?® pg/m?
36,9 9,2 0,4
(37,2) (9,4) (0,4)

Podily jednotlivych typt zdroji na priimérnych roénich koncentracich PM; s — relativni hodnoty

Pramyslové Lokalni Silni€ni Celkova
zdroje vytapéni doprava CELKEM absolutni
Hodnota imisni zatéz
pg/m?
90,8 91,2 86,8 36,9
Maximum -
(90,7) (90,3) (87,3) (37,2)
5,4 48,8 45,8 9,2
Pramér 100
(5,4) (48,2) (46,4) (9,4)
1,0 2,8 6,4 0,4
Minimum =
(1,0) (2,8) (6,5) (0,4)

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro€nich koncentraci PM2,5 mohou byt lokélni vytapéni a
doprava pfiblizné vyrovnanymi podilniky na celkové imisni zatézi. Primérny podil lokalniho vytapéni se
pohybuje na urovni 48,8 %, podil dopravy je na Urovni cca 45,8 %. Podil pramyslovych zdrojli je pouze na
urovni 5,4 %.

Oblasti s nejvétSim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map. Je viditelné, Ze nejvyssi hodnoty
koncentraci PM2,5 se nachazeji v oblastech hlavnich komunikaci.

V porovnani se stavajicim stavem pak v navrhovém maximalistickém scénafi poklesnul prumérny
podil dopravy na imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 46,4 % na navrhovych 45,8 %. Z nize
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uvedenych imisnich map je pak zfejmé, Ze zmény v porovnani navrhového scénare a stavajiciho stavu
nejsou vyznamné.
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Obrazek 12: Imisni zatéz PMz,5 — primérné rocni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni zatéze)

nazev dokumentu
Stranka

11 |



. . . UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

PRUMERNA ROCNI
KONCENTRACE PM.s

Stavajici stav

Podil dopravy na celkové imisni zat3i |}

Podil dopravy na celkové imisni zatézi

Y%

[ ¢ %00
[ %01-100
[Jeon-s00
50,1-600
[ s0.1-873
E méste Olomoue

Topograficky podidad: ZM10 EUZK

OV Gty €
VYZKUN U

[ Se— ]
o 1 2

PRUMERNA ROCNI
KONCENTRACE PMgs

Navrhovy stav

Podil dopravy na celkové imisni zatézi |}

Podil dopravy na celkové imisni zatézi

%

[ w300
[1301-400
[J#0.1-s00
[ 50.1-800
[ 6o.1-86s
D méste Olomous

Topograficky podklad: 2810 CUZK

I CENTRUM e sxaeer
CoPRAVNIHG &L\
VYZKUMU
— )

c 1 2

Obrazek 13: Imisni zatéZ PMz,5 — primérné rocni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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VYHODNOCENIi VYPOCTENYCH HODNOT IMISNi ZATEZE Z HLEDISKA NO2

Pro oxid dusicity (NO2) jsou imisni limity stanoveny pro maximalni hodinové koncentrace (19. nejvyssi
hodinova hodnota) a pramérné ro¢ni koncentrace. Nasledujici odstavce uvadi vyhodnoceni téchto dvou typu
koncentraci. Mechanismus tabulkového vyhodnoceni je stejny u obou typl koncentraci jako v pfipadé
ostatnich Skodlivin.

Maximalni hodinové koncentrace NO2

Hodnoceni pro hodinové koncentrace NO2 je provedeno pouze tabulkové. Vysledky modelu jsou pro hodinové
koncentrace vypocteny jako absolutni maxima, které mohou nastat za predem urlitych definovanych
podminek a neni je mozné srovnavat s naméfenymi hodnotami imisnich koncentraci napfiklad na stanicich
imisniho monitoringu. Jedna se v podstaté o extrémni hodinové hodnoty stanovené modelovym vypoctem.
Mapy proto nejsou uvedeny, jejich vyobrazeni by bylo matouci.

Tabulka 11: Vyhodnoceni maximalnich hodinovych imisnich koncentraci NO2

Maximalni hodinové koncentrace NO; — absolutni hodnoty *

Vypoctené maximum Primér na ploSe mésta Vypoétené minimum
pg/m? pg/m? pg/m?
441,6 106,6 32,8
(451,1) (118,0) (35,1)

Podily jednotlivych typu zdroji na maximalnich dennich koncentracich NO: — relativni hodnoty

Pramyslové Lokalni Silni€ni Celkova
zdroje vytapéni doprava CELKEM absolutni
Hodnota imisni zatéz
pg/m?®
89,0 42,2 75,8 441,6
Maximum =
(87,1) (37,5) (76,5) (451,1)
50,2 21,4 28,4 106,6
Pramér 100
(45,7) (19,2) (35,1) (118,0)
18,4 5,0 6,1 32,8
Minimum =
(16,6) (4,9) (8,0) (35,1)

* - Modelem stanovena maxima neni mozné porovnavat s hodnotami imisniho limitu. Model stanovuje
maximalni teoretické hodnoty, které mohou hypoteticky nastat napfiklad jednu hodinu za nékolik let nebo
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nemusi nastat vibec. Limity jsou pak stanoveny pro 19. nejvyS$si hodinovou koncentraci zji§ténou v daném
roce.

Z vySe uvedené analyzy je vidét, ze z hlediska hodinovych koncentraci NO> mohou byt nejvyznamnéjsim
podilnikem na celkové imisni zatézi vyznamné pramyslové zdroje, jejichz pramérny podil na celkové imisni
zatézi ve mésté je na urovni 50,2 %. Doprava ma pramérny podil na Urovni cca 28,4 % a lokalni vytapéni pak
na urovni 21,4 %.

V porovnani se stavajicim stavem pak v navrhovém scénafi poklesnul prumérny podil dopravy na
imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 35,1 % na navrhovych 28,4 %. Pokles je tedy mozné
oznacit za nezanedbatelny a mize mit vliv na hodinové koncentrace NO, na plose mésta v celkové
podobé.

Primeérné ro¢ni koncentrace NO2

Hodnoceni je provedeno stejnym mechanismem jako u ostatnich Skodlivin.

Tabulka 12: Vyhodnoceni primérnych ro€nich imisnich koncentraci NO2

Primérné roéni koncentrace NO — absolutni hodnoty

Vypocétené maximum Primér na ploSe mésta Vypocétené minimum
pg/m? pg/m? pg/m?
35,6 11,0 1,0
(49,6) (13,2) (1,2)

Podily jednotlivych typt zdroji na primérnych roénich koncentracich NO; — relativni hodnoty

Primyslové Lokalni Silniéni Celkova
zdroje vytapéni doprava CELKEM absolutni
Hodnota imisni zatéz
pg/m?®
68,6 31,7 89,2 35,6
Maximum =
(62,9) (28,5) (91,2) (49,6)
26,1 12,7 61,1 11,0
Pramér 100
(22,3) (10,6) (67,1) (13,2)
7,5 2,8 26,5 1,0
Minimum S
(6,5) (2,3) (32,6) (1,2)
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Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci NO2 muze byt nejvyznamnéjSim
podilnikem na celkové imisni zatézi pravé doprava. Podil dopravy na celkové imisni zatézi z hlediska ro¢nich
koncentraci je praimérné 61,1 %. Primérny podil prdmyslovych zdroju na ro€nich koncentracich je pak na
urovni 26,1 %, podil lokalniho vytdpéni je na drovni 12,7 %.

Oblasti s nejvétsim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map. V ur€itych ¢astech mésta je pak
vidét prevladajici vliv stacionarnich priimyslovych zdrojl.

V porovnani se stavajicim stavem pak v navrhovém scénafi poklesnul prumérny podil dopravy na
imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 67,1 % na navrhovych 61,1 %. Pokles je tedy mozné
oznacit za nezanedbatelny a mizZe mit vliv na roéni koncentrace NO2 na ploSe mésta v celkové podobé.
To je vidét i z nize znazornénych imisnich map.
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Obrazek 14: Imisni zatéz NO2 — priimérné ro¢ni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni zatéze)
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Obrazek 15: Imisni zatéz NO2 — primérné ro¢ni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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VYHODNOCENI VYPOCTENYCH HODNOT IMISNi ZATEZE Z HLEDISKA BAP
Hodnoceni je provedeno stejnym mechanismem jako u ostatnich Skodlivin.

Primérné ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu

Tabulka 13: Vyhodnoceni primérnych ro€nich imisnich koncentraci benzo(a)pyrenu

Primérné roéni koncentrace BaP — absolutni hodnoty

Vypocétené maximum Primér na plose mésta Vypoétené minimum
ng/m?® ng/m?3 ng/m?3
2,09 0,57 0,02
(2,09) (0,56) (0,02)

Podily jednotlivych typa zdroji na primérnych ro¢nich koncentracich BaP - relativni hodnoty

Primyslové Lokalni Silniéni Celkova
zdroje vytapéni doprava CELKEM absolutni
Hodnota imisni zatéz
pg/m?
10,4 99,1 64,6 2,09
Maximum -
(10,5) (99,0) (62,6) (2,09)
0,4 83,7 16,0 0,57
Prameér 100
(0,4) (85,0) (14,6) (0,56)
0,1 35,3 0,9 0,02
Minimum -
(0,1) (37,3) (1,0) (0,02)

Z vySe uvedené analyzy je vidét, ze z hlediska roCnich koncentraci benzo(a)pyrenu je jednoznacné
dominantnim zdrojem lokalni vytapéni, které se podili na celkové imisni zatéZi na ploSe mésta primérnym
podilem o velikosti 83,7 %. Primérny podil dopravy je pak na urovni 16,0 %, podil primyslovych zdroju je
zanedbatelny a je na trovni primérné 0,4 %.

Oblasti s nejvétsim vlivem lokalniho vytapéni dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map. Je viditelné, ze
nejvyssi hodnoty koncentraci benzo(a)pyrenu se nachazeji v oblastech praveé s lokalnim vytapénim a obytnou
zastavbou.

V porovnani se stavajicim stavem pak v navrhovém scénari mirné narostl prumérny podil dopravy na
imisni zatéZi na celé ploSe mésta ze stavajicich 14,6 % na navrhovych 16,0 %. Z nize uvedenych
imisnich map je pak zifejmé, Ze zmény v porovndni navrhového scénare a stdvajiciho stavu nejsou
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vyznamné. Navyseni je zfejmé Ilokadlniho charakteru a zpusobuje ho ndriust emisi u nékteré
z komunikaci, kde mohl v ramci navrhového scénare napfiklad nardst podil nakladni dopravy.
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Obrazek 15: Imisni zatéz B(a)P — primérné ro¢ni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni zatéze)

nazev dokumentu
Stranka

20 |



. . . UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

PROUMERNA ROCNI
KONCENTRACE BaP

Podil dopravy na celkové imisni zatézi
Stavajici stav

%

B « 100
[ o1-180
[].1-220
22.1-300
[ 20.1-e26
D mésto Olomouc

Topograncky podiiad: ZI10 CUZK

] J senRum
egrwwnruo
ZKUMU

km

Podil dopravy na celk. imisni zatézi

€t

PRUMERNA ROCNi
KONCENTRACE BaP

Podil dopravy na celkové imisni zatézi
Navrhovy stav

%

[ % 100
[ 10a-180
[CJea-220
22.1-300
B 30.1-645
:] mésto Clemouc

Topografickj podkiad: ZM10 EUZK

(DY) i
H
S\QZKUMI.I

) kM
G 1 2

Podil dopravy na celk. imisni zatézi

€l

Obrazek 15: Imisni zatéz B(a)P — primérné ro¢ni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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SHRNUTI K PROBLEMATICE IMISNI ZATEZE

Tato ¢ast dokumentu je zpracovana za ucelem vyhodnoceni vlivu dopravy na kvalitu ovzdusi ve mésté
Olomouci. VySe uvedené kapitoly se tak zabyvaji nejprve kvantifikaci emisi z dopravy, ale i z priimyslovych
zdroju a lokalniho vytapéni. Déale je z téchto emisnich bilanci proveden vypocet rozptylového modelu a
vyhodnocena imisni zatéz na ploSe mésta. Pro jednotlivé Skodliviny se daji konstatovat nasledujici shrnujici
zavery:

Suspendované ¢astice frakce PMuo

Vliv dopravy na celkovou imisni zatéz z hlediska suspendovanych &astic frakce PM10 muze byt pomérné
vyznamny.

Denni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska dennich koncentraci PM10 je nejvyznamnéjsim podilnikem na
celkové imisni zatézi lokalni vytapéni, které se podili na celkové imisni zatézi na ploSe mésta prlimérnym
podilem o velikosti 54,5 %. Doprava ma prdmérny podil na drovni cca 33,6 % a prdmyslové zdroje pak na
urovni 11,8 %. Oblasti s nejvétSim vlivem dopravy jsou vidét z dfive uvedenych imisnich map. V ur€itych
¢astech mésta je pak vidét pfevladajici vliv stacionarnich primyslovych zdroja.

V porovnani se stavajicim stavem pak v navrhovém scénafi poklesnul priimérny podil dopravy na imisni zatézi
na celé ploSe mésta ze stavajicich 34,7 % na navrhovych 33,6 %. Tuto zménu Ize charakterizovat z hlediska
celkové kvality ovzdus$i jako malo vyznamnou.

Roéni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci PM10 milize byt nejvyznamnéjSim
podilnikem na celkové imisni zatézi pravé doprava, nikoliv lokalni vytapéni. Podil dopravy na celkové imisni
zatézi z hlediska ro¢nich koncentraci je primérné az 70,2 %. Primérny podil lokalniho vytapéni na ro¢nich
koncentracich je pak na urovni 25,3 %, podil priimyslovych zdroju je na Urovni 4,5 %.

V porovnani se stavajicim stavem se pak v navrhovém scénafi primérny podil dopravy na imisni zatézi na
celé ploSe mésta témeéf nezménil a zlstava na urovni cca 70 %.

Suspendované ¢astice frakce PM:s

Rocni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro€nich koncentraci PM2,5 mohou byt lokélni vytapéni a
doprava pfiblizné vyrovnanymi podilniky na celkové imisni zatézi. Primérny podil lokalniho vytapéni se
pohybuje na urovni 48,8 %, podil dopravy je na urovni cca 45,8 %. Podil pramyslovych zdrojli je pouze na
urovni 5,4 %.

V porovnani se stavajicim stavem pak v navrhovém scénafi poklesnul primérny podil dopravy na imisni zatézi
na celé ploSe mésta ze stavajicich 46,4 % na navrhovych 45,8 %. Tuto zménu Ize charakterizovat z hlediska
celkové kvality ovzdusi jako malo vyznamnou.

Oxid dusicity NO2
Vliv dopravy na celkovou imisni zatéz z hlediska oxidu dusi¢itého mize byt pomérné vyznamny.

Hodinové koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska hodinovych koncentraci NO2 mohou byt nejvyznamnéjSim
podilnikem na celkové imisni zatézi vyznamné primyslové zdroje, jejichz primérny podil na celkové imisni

nazev dokumentu 22 |
Stranka



- UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

zatézi ve mésté je na urovni 50,2 %. Doprava ma pramérny podil na Grovni cca 28,4 % a lokalni vytapéni pak
na urovni 21,4 %.

V porovnani se stavajicim stavem pak v navrhovém scénafi poklesnul primérny podil dopravy na imisni zatézi
na celé ploSe mésta ze stavajicich 35,1 % na navrhovych 28,4 %. Tuto zménu Ize charakterizovat z hlediska
celkové kvality ovzdusi jako nezanedbatelnou a pozitivni.

Roéni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci NO2 muze byt nejvyznamnéjSim
podilnikem na celkové imisni zatézi pravé doprava. Podil dopravy na celkové imisni zatézi z hlediska ro¢nich
koncentraci je pramérné 61,1 %. Primérny podil prdmyslovych zdroju na ro€nich koncentracich je pak na
urovni 26,1 %, podil lokalniho vytdpéni je na urovni 12,7 %.

V porovnani se stavajicim stavem pak v navrhovém scénafi poklesnul priimérny podil dopravy na imisni zatézi
na celé ploSe mésta ze stavajicich 67,1 % na navrhovych 61,1 %. Tuto zménu Ize charakterizovat z hlediska
celkové kvality ovzdusi jako nezanedbatelnou a pozitivni.

Benzo(a)pyren

Rocni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, ze z hlediska ro¢nich koncentraci benzo(a)pyrenu je jednoznacné
dominantnim zdrojem lokalni vytapéni, které se podili na celkové imisni zatézi na ploSe mésta primérnym
podilem o velikosti 83,7 %. Primérny podil dopravy je pak na urovni 16,0 %, podil pramyslovych zdroju je
zanedbatelny a je na trovni primérné 0,4 %.

V porovnani se stavajicim stavem pak v navrhovém scénafi mirné narostl primérny podil dopravy na imisni
zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 14,6 % na navrhovych 16,0 %. Tuto zménu Ize charakterizovat
z hlediska celkové kvality ovzdu$i jako malo vyznamnou.
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Znamé nejistoty vypoctu
Obecné nejistoty

Hodnoty ziskané matematickym modelovanim jsou, i pfes podstatné pfiblizeni se skute€énému stavu, pouze
vyhodnocenim odborného odhadu doplfikové imisni zatéze dané lokality. Do vypodtu rozptylové studie
vstupuje fada nejistot, které mohou ovlivnit vysledky vypo¢tu matematického modelu. Jelikoz metodika
Symos’97 neni primarné uréena pro vypocet koncentraci pod uUrovni stfech budov, mohou byt ve studii
uvadéné doplrikové imisni koncentrace zatizeny chybou zpuisobenou deformaci proudéni v zastavéné oblasti.
Nejistota stanoveni koncentrace matematickym modelem mize dosahnout az 50 %.

Vypocet rozptylové studie byl pro kratkodobé (hodinové, denni) hodnoty proveden pro nejméné pfiznivé
rozptylové podminky a pro sou¢asné maximalni emise. K soubéhu téchto jevl bude pravdépodobné dochazet
jen zfidka. V praxi to znamena, Ze skute¢né doplrikové imisni koncentrace budou pravdépodobné nizsi nez
dale popisované dopliikové imisni koncentrace vypoétené rozptylovym modelem. Cetnost vyskytu té&chto
vypoctenych maximalnich koncentraci bude pravdépodobné nizka.

Zavérem je nutno zdUraznit, Ze cilem této studie bylo modelovat rozlozZeni imisni zatéze posuzované lokality
z konkrétnich dfive uvedenych zdroji. Do vyslednych hodnot jsou zahrnuty vlivy dalkového pfenosu imisi ze
vzdalenych vyznamnych zdroji a dal§i mozné zdroje emisi v uzsi lokalité formou imisniho pozadi ziskaného
ze zdroju publikovanych na strankach www.chmi.cz.

Komentar k problematice prachovych ¢€astic

a) Podily dopravy na celkové imisni zatézi jsou vyhodnoceny zejména jako rocni, tedy dlouhodobé. Z
hlediska kratkodobych hodnot se tyto podily mohou pomérné vyrazné ménit. Napfiklad v zim& mohou mit
daleko vétsi vliv lokalni topenisté, které naopak v letnim obdobi maji prakticky nulovy vliv. Vliv dopravy roste
v letnich suchych dnech, kdy v8ak vétSinou panuji dobré rozptylové podminky a celkové imisni koncentrace
jsou niZsi.

b) Metodicky se emise PM z dopravy pocita i v€etné resuspenze, tedy zpétného zvifeni prasnych &astic
usazenych na povrchu vozovky projizdéjicim automobilem. Tyto Castice vS8ak mohou pochazet z riiznych
jinych zdroji (prdmysl, lokalni vytapéni, posyp vozovky), tedy jejich hlavnim primarnim zdrojem doprava
zfejmé neni. Emise PM vznikajici mechanismem resuspenze mohou zejména u tranzitnich komunikaci
vyznamné zatizenych téZkou nakladni dopravou tvofit az 90 % celkovych emisi PM do ovzdu&i z dopravy.

Komentar k problematice oxidu dusic¢itého

Pomérné vyznamny pokles emisi a tim padem také imisni zatéZze vlivem NO2 v porovnani stavajiciho a
navrhového scénafe je zplUsoben predevSim renovaci vozového parku a daleko vySSim poctem vozidel
S niz8imi emisemi a pfisn&jSimi emisnimi normami Euro, se kterymi model pracuje podle vypo&tového roku
(tedy vy3Si vypoctovy rok v ndvrhovém scénafi 2030, niZSi emise). U ostatnich Skodlivin se to takto markantné
neprojevi, nebot zde je podstatné vyssi vliv resuspenze. Vyfukové emise sice také klesaji, ale z celkovych
emisi to je jen nékolik procent a dominuje pravé resuspenze.
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6.6. Vyhodnoceni scénari opatreni
Scénare byly vyhodnoceny z hlediska finanéni naro€nosti a jejich dopadu dopravni chovani, dopravni zatéze,
emisni produkci a imisni a hlukovou zatéz.
6.6.1. Intenzity dopravy
Podrobny popis dopravniho modelu je obsazen v Technické zpraveé, ktera je pfilohou €. 3.
Scénar MIN — minimalisticky
B Zmény v dopravnich intenzitdch MIN 2030/BAU 2030

—  Nejvétsi zménou je vystavba 1/46, kterd prevede velkou €ast tranzitni dopravy z centra na obchvat.
Nejvétsi zklidn&ni zaznamena ulice Chvalkovicka/Sternberska

—  Vystavba DS-08 a uzavreni silnice 4432 pfispéje ke zklidnéni tranzitu pfes Chvalkovice, doprava ze
sméru Svaty kopecek bude pfevedena na 1/46

—  Dostavba D35 pfevezme tranzitni dopravu ve sméru na Mohelnici
—  Vystavba rozsahlé sité cyklostezek pfisp€je ke zméné modal-splitu.
B Zmeény v poctu cestujicich min 2030/BAU 2030

Zmeéna autobusového nadrazi usnadni pfechod z vlakového nadrazi na autobus. K autobusovému
nadrazi jsou sméfovany pfedevsim linky regionalni autobusové dopravy, pocty cestujicich v téchto
spojich zména autobusového nadrazi v dopravnim modelu vyrazné neovlivni.

Scénar MED - stiedni
B Zmeény v dopravnich intenzitdch MED 2030/MIN 2030
—  DS-11 prevedeni dopravy z ulice Na trati

DS-15 &aste€né uvolnéni ulic Okruzni, hnévotinskda, zvySeni intenzit na ulici Stupkova

—  Celkové snizeni intenzit dopravy v fadu desitek diky zméné modal-split
—  Opatfeni DS-19 dopravu vyraznéji neovlivni
B Zmény v poctu cestujicich med 2030/MIN 2030
— Ve stifednim scénafi neni modelované Zadné opatieni vénujici se vefejné dopravé. V ramci mékkych
opatfeni dojde k navySeni modal-splitu ve prospéch verejné dopravy, coz vede k celkovému
navySeni poctu cestujicich (v fadu desitek)
Scénai MAX — maximalni

B Zmeény v dopravnich intenzitdch MAX 2030/MED 2030

—  Snizenim kapacity ulic Velkomoravska, 17. listopadu apod. (opatieni C. 18) dochéazi k &astenému
presunu intenzit dopravy na vnitfni okruh mésta

—  Opatreni B.10 ¢aste¢né presune tranzitni dopravu ze Slavonina, naopak se zvySi intenzita na ulici
Hraniéni.
—  Opatfeni B.09 &asteéné presune dopravu Pavloviéky — Cernovir z centra mésta

B Zmeény v poctu cestujicich MAX 2030/MED 2030
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—  Nejvyrazné&jSimi zmé&nami jsou nova linka tramtrain, nova linka tramvaje od Fakultni nemocnice k OC
Globus a nova autobusova linka A.01. Tyto nové linky pfevezmou ¢ast cestujicich ze stavajicich
linek VD.

—  PfelozZka trati (opatieni D.01)

6.6.2. Modal split

Modal split (nebo téz délba prepravni prace) predstavuje podil cest vykonanych jednotlivymi dopravnimi maédy.
V tabulce jsou uvedeny hodnoty vyplyvajici z modelu dopravy pro rok 2030. V zavorkach jsou uvedeny rozdily
oproti nulovému scénafi (“business-as-usual”), kdy by se mésto a dal$i subjekty viibec nevénovaly rozvoji
podminek pro mobilitu obyvatel a navstévnikd mésta.

Tabulka 14: Porovnani modal split v roce 2030 dle dopravniho modelu pro jednotlivé scénare

Scénar BAU MIN MED MAX MAX (AKTUALIZACE
V ROCE 2022)

Vefejna hromadna 27,5 % 27,6 % 28,1 % 30,2 % 27,7 %
doprava (+0,1 %) (+0,6 %) (+2,7 %) (+0,2 %)
Pési doprava 35,8 % 36,2 % 36,3 % 36,5 % 36,5 %

(+0,4 %) (+0,5 %) (+0,7 %) (+0,7 %)
Cyklisticka doprava 5,9 % 7.4 % 7.5 % 7,6 % 7.4 %

(+1,5 %) (+1,6 %) (+1,7 %) (+1,5 %)
Individualni 30,8 % 28,7 % 28,0 % 25,7 % 28,3 %
automobilova (-2,1 %) (-2,8 %) (-5,1 %) (-2,5 %)
doprava

6.6.3. Emisni produkce

Podrobny popis modelovych vypoc&tl emisni produkce je obsazen v Technické zpravé, ktera je pfilohou €. 4.

Emise ze silni¢ni dopravy a motorové trakce zelezni¢ni dopravy byly vypocitany pro scénafe BAU, MIN, MED
a MAX. Rozdilem mezi témito scénafi jsou navrzena opatfeni v dopravnim modelu. Emise ze silni¢ni dopravy
v emisnim modelu jsou zavislé na rychlosti vozidla, na intenzité provozu, sklonu vozovky a na sloZeni
dopravniho proudu. Obecné plati, Ze na patefnich komunikacich s vysokou hodnotou RPDI (ro¢ni pramér
dennich intenzit) jsou emise vyrazné vyssi nez na mistnich komunikacich s minimalni RPDI. Vliv ma podil
TNV a vyznamny je obzvlasté na dalnicich. Nejvyssi emisni tok je na dalnici D35 a D46, v centu mésta pak na
ulici Velkomoravska, Albertova, Prazska, Dobrovského, Pasteurova.

Pro v8echny 3kodliviny plati, Ze emisni tok ze silniéni dopravy nékolikanasobné prevysuje hodnoty
emisniho toku z dopravy zelezni€ni. Produkce emisi z ZelezniCni dopravy je pro scénafe BAU, MIN a MED
shodnad, v téchto scénafich nejsou v dopravnim modelu navrzena pro Zelezni¢ni dopravu Zadna opatreni. Ve
scénafi MAX diky navrzenym opatfenim elektrifikace trati (pfelozka Zelezniéni trati OL—Sternberk a zavedeni
tramtrain OL—Senice), dochazi k poklesu emisni produkce o 293 t/rok (tj. o 15 %).

Emisni produkce ze silniéni dopravy sledovanych S$kodlivin pro jednotlivé scénafe je uvedena
v Tabulce 5. Druha nejvétsi produkce emisi pro vSechny scénaie pochazi z PMio, nejmensi z B(a)P. V Tab. 6
je uveden procentualni rozdil emisni produkce mezi navrhovanymi scénafi. Nejvyssi narust je u PM1o, nejvétsi
pokles je u NO,. Prfevazna vétSina narlstl a poklest emisni produkce se pohybuje +/- 10 %. Rozdily mezi
modelovanymi scénafi, které se pohybuji v fadu jednotek procent, nelze povaZovat za pfili§ relevantni,
vzhledem k velikostem nejistot bézné uvazovanych, jak pro dopravni, tak pro emisni modelovani. Nartsty
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emisni produkce skodlivin oproti BAU jsou pfevazné zplisobeny naristem dopravnich vykoni TNV a
BUS v planovanych scénafich. Tento jev je vyvolan dostavbou radialnich komunikaci, které podporuji
tranzitni dopravu (prevazné nakladni) a také realizaci €etnych opatieni pro podporu autobusové
dopravy. Celkovy narast emisi ve scénafich se mize jevit jako negativni, ale vétSina této emisni
produkce je realizovana v extravilanu, s minimalnim dopadem na =zdravi obyvatel. Naopak
v intravildnu, na mistnich komunikacich, kde maji emise pfimy dopad, dochazi v jednotlivych
scénarich k ubytku emisi a to hlavné v pripadé IAD viz Tab. 7, coz koresponduje se strategickymi cili
v PUMMO.

Tabulka 15: Souhrnné ukazatele emisni produkce pro jednotlivé scénafe (2018, analyza CDV)

. Emisni produkce (t/rok)
Skodlivina
BAU MIN MED MAX

B(a)P 0.0023 0.0025 0.0025 0.0026
co 92.5 94.0 93.5 94.3
CO, 140309.1 141113.9 140586.4 140673.2
NOy 167.3 161.2 160.4 163.2
NO; 45.4 44.4 44.2 44.1
PMso 164.2 182.1 182.6 187.3
PM;.s 57.8 62.1 62.2 63.4
CsHs 1.2 1.2 1.2 1.2

Tabulka 16: Procentualni rozdil emisni produkce oproti BAU scénafi (2018, analyza CDV).

. Scénare dle emisni produkce (%)
Skodlivina
BAU/MIN BAU/MED BAU/MAX

B(a)P 9.0 9.2 11.5
co 1.7 1.2 2.0
CO, 0.6 0.2 0.3
NOy -3.6 -4.1 -2.4
NO; -2.2 -2.7 -3.0
PMjio 10.9 11.2 14.0
PM;y s 7.5 7.6 9.7
CsHs -1.3 -1.7 -1.6

Tabulka 17: Procentualni rozdil dopravnich vykont dle médu dopravy oproti BAU scénafi (2018, analyza CDV).

Scénare dle dopravnich vykonii- vozokm (%)
Mod dopravy
BAU/MIN BAU/MED BAU/MAX
oV -2.23 -2.91 -3.70
LNV 4.22 4.08 5.50
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Scénare dle dopravnich vykona- vozokm (%)
Mod dopravy
BAU/MIN BAU/MED BAU/MAX
TNV 6.30 6.60 7.77
BUS 3.12 3.12 8.34

Mezi strategické cile PUMMO patfi snizeni emisi sklenikovych plynt v souladu s cili ochrany klimatu a
zivotniho prostfedi, minimalizace IAD, snizeni objemu cest osobnimi automobily
a jejich podilu na délbé prepravni prace (modal split). Pfi hodnoceni mezi scénafi, bylo zacileno zejména na
Skodliviny, které maji nejvétsi dopad na lidské zdravi a ekosystémy a které jsou produkovany pfi spalovacich
procesech motor( vozidel. Mezi tyto Skodliviny patfi NO», PM; s a B(a)P. Jde o limitované Skodliviny dle zakona
¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi, u kterych se sleduji a vyhodnocuji irovné znecisténi a prekroceni jejich
limitG. Dale byl do hodnoceni zahrnut CO» z ddvodu jeho vlivu na globalni oteplovani. K nejvétSimu poklesu
emisni produkce NO, a CO; dochazi ve scénafii MAX, v tomto scénafi nejvice klesaji nejen celkové dopravni
vykony, ale i dopravni vykony IAD. OvSem celkova produkce vétSiny Skodlivin v tomto scénafi narlista nejvice
a nejvice narostla i produkce PM;s a B(a)P. Z hlediska kvantitativniho pohledu nejvice klesa emisni
produkce u vétsiny Skodlivin ve scénafi MED (i kdyz rozdily jsou minimalni). V tomto scénari takeé
nejméné emituji OV, celkové dopravni vykony se lisi od MAX scénarie o 0,4 %, nizky je i rozdil emisni
produkce NO20 0,26 % a CO2 0 0,06 %, z téchto diivodt se jevi scénaf MED z emisniho hlediska jako
nejoptimalnéjsi. K tomuto zavéru je nutno pfrihlédnout s védomim, ze dopravni i emisni modelovani je
zatizeno pomérné velkou mirou nejistoty. Pokud navic pfihlédneme k faktu, ze se vétSina rozdila
v produkci emisi mezi scénafi pohybuje v rozmezi +/- 10 %, je tento zavér pouze odbornym
doporucenim.
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6.6.4. Imisni zatéze
NO: - priimérna ro¢ni koncentrace

Oxidy dusiku (NOx) jsou ve vétsiné pfipadu emitovany prevazné ve formé oxidu dusnatého, ktery je ve vnéjSim
ovzdusi rychle oxidovan pfitomnymi oxidanty na oxid dusi€ity. Oxidy dusiku mohou podiéhat reakcim
vedoucim ke vzniku Fady dalSich organickych dusikatych sloucenin - oxid dusicity NO2 je z hlediska ucinkl na
lidské zdravi vyznamnéjsi a je o ném k dispozici nejvice udajli. Oxid dusicity je drazdivy plyn ¢ervenohnédé
barvy, silné oxidujici, Stiplavé dusivé pachnouci. ProtoZe neni pfili§ rozpustny ve vodé, je pfi inhalaci jen z€asti
zadrzen v hornich cestach dychacich a pronika az do plicni periferie. Prahovou koncentraci pachu uvadéji
rlizni autofi mezi 200 az 410 pg/m3. NOx pusobi na bunééné Urovni oxidaénim mechanismem, pravdépodobné
reaguji pfimo s povrchovymi lipidy membran endotelovych bunék a méni jejich funkce. Studie zamérené na
mutagenni a karcinogenni U¢inky oxid dusiku zatim neumozfuji jednoznacné zavéry.

Imisni limit: Primeérna rocni koncentrace 40 ug/m3

Vyhodnoceni pro jednotlivé scénare:

B BAU: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limita pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na urovni od % limitu do %2 hodnoty
imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypocétenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na urovni 10,7 uyg/m3, coz odpovida cca “a imisniho limitu. Nejzatizené&jSimi lokalitami jsou ulice
Velkomoravska, (pfedevSim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
meésté pak ulice 17 listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové dopravy
v této varianté blizi hodnoté % imisniho limitu.

®  MIN: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limitQ pro tuto $kodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na drovni od Y4 limitu do %2 hodnoty
imisniho limitu. Pramérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na urovni 10,7 yg/m3, coz odpovidéa cca 4 imisniho limitu. Nejzatizené&jSimi lokalitami jsou ulice
Velkomoravska, (pfedevsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17 listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové dopravy
v této varianté blizi hodnoté % imisniho limitu.

B MED: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limitd pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na drovni od 22 % limitu do 37,5 hodnoty
imisniho limitu. Praimérna hodnota ze vSech vypodtenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na urovni 9,2 ug/m3, coz odpovida cca 22 imisniho limitu. NejzatiZené&jSimi lokalitami jsou ulice
Velkomoravska, (pfedevSim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17 listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové dopravy
v této varianté bliZzi hodnoté 7% imisniho limitu.

B MAX: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limitt pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na urovni od 21 % limitu do 33% hodnoty
imisniho limitu. Pramérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na urovni 8,89 pg/m3, coz odpovida cca 22 imisniho limitu. Nejzatizen&jSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
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mésté pak ulice 17 listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové dopravy
v této varianté blizi hodnoté 33% imisniho limitu.

Tabulka 18: PoCet obyvatel zasazenych v jednotlivych péti decibelovych hlukovych pasmech, pro aktudini stav dopravy,
pro jednotlivé segmenty dopravy, pro denni dobu.

NO; primérna roc¢ni koncentrace [ug/m3]

scénar BAU MIN MED MAX
minimum 10.20 10.20 8.83 8.52
maximum 20.60 20.60 14.9 13.21
pramér 10.70 10.70 9.2 8.89
pocet 3 248 546 3 248 546 3 248 546 3 248 546
Plocha [km?]

s hodnotami

nad imisni limit 0 0 0 0

Celkové zhodnoceni:

Pro tuto Skodlivinu a imisni charakteristiku plati nasledujici. Na Uuzemi mésta nejsou pro tuto Skodlivinu
prekracovany platné imisni limity. Obecné se automobilova doprava podili cca 1/3 imisnich koncentraci. Tedy
je vyznamnym zdrojem imisniho zatiZeni pro tuto Skodlivinu.

Pfi porovnani jednotlivych variant vychazi nejlépe varianta MAX, ktera povede k vyznamnému sniZeni
imisniho zatizeni pro Skodlivinu NO2.
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PLAN UDRZITELIE MESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénai vyvoje dopravy
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Obrazek 15: NO2, primérné ro¢ni koncentrace, BAU

PLIN UDRZTELNE MESTSKE - Rozptylové studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénaftl vyvoje dopravy
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Obrazek 16: NO2, pramérné ro¢ni koncentrace, MIN
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PLAN UDRZTELNEMESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotiivych scénéfi vyvoje dopravy
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Obrazek 17: NO2, pramérné ro¢ni koncentrace, MED

PLANUDRITELNE MESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénafi vyvoje dopravy
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Obrazek 18: NO2, primérné ro¢ni koncentrace, MAX
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PLAN UDRZTELNE MESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénari vyvoje dopravy
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Obrazek 19: NO2, pramérné ro¢ni koncentrace, rozdil MIN-BAU

PLAN UDRZTELNE MESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénari vyvoje dopravy
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Obrazek 20: NO2, pramérné ro¢ni koncentrace, rozdil MED-BAU
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénaf( vyvoje dopravy
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Obrazek 21: NO2, pramérné ro¢ni koncentrace, rozdil MAX—BAU

nazev dokumentu 34 |
Stranka



. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

NO> — maximalni hodinové koncentrace

Imisni limit: Maximalni hodinové koncentrace* 200 yg/m3

* Imisni limit ma povolenou dobu pfekroeni na drovni 18 dnl za rok.

Vyhodnoceni pro jednotlivé scénare:

BAU: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala prekracovani platnych imisnich limitl pro tuto Skodlivinu. Koncentra¢ni slozka
imisniho limitu mize byt v nékterych lokalitach naplnéna, avS$ak potencionalni doba prekroceni
koncentraéni slozky imisniho limitu je vyrazné nizSi nez zakonem povolena &etnost. Podil dopravy na
imisnim zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na urovni od 22 % limitu do 115
% hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném
uzemi se pohybuje na urovni 62 ug/m3, coz odpovida cca 32 % imisniho limitu. Nejzatizené&jSimi lokalitami
jsou ulice Velkomoravska, (pfedevSim kfizovatka s Brnénskou), Brnénska, Tovarni Prerovska a
Hodolanska. Ve vnitinim mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se
prispévky automobilové dopravy v této varianté blizi hodnoté 100 % koncentracni slozky imisniho limitu.

MIN: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala prekra¢ovani platnych imisnich limit0 pro tuto Skodlivinu. Podil dopravy na
imisnim zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na urovni od 18,5 % limitu do
83 % hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypocétenych hodnot na celém hodnoceném
Uuzemi se pohybuje na urovni 57 pg/m3, coz odpovida cca 28,5 % imisniho limitu. NejzatizenéjSimi
lokalitami jsou ulice Velkomoravska, (pfedevSim kfizovatka s Brnénskou), Brnénskd, Tovarni Pferovska
a Hodolanska. Ve vnitfnim mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se
prispévky automobilové dopravy v této varianté blizi hodnoté 83 % koncentracni slozky imisniho limitu.

MED: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala prekracovani platnych imisnich limith pro tuto Skodlivinu. Podil dopravy na
imisnim zatiZeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na drovni od 17 % limitu do 76
% hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném
Uuzemi se pohybuje na urovni 51 ug/m3, coz odpovida cca 25,5 % imisniho limitu. NejzatizengjSimi
lokalitami jsou ulice Velkomoravska, (pfedevsim kfiZovatka s Brnénskou), Brnénskd, Tovarni Pferovska
a Hodolanska. Ve vnitfnim mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se
pfispévky automobilové dopravy v této varianté blizi hodnoté 76 % koncentraéni sloZky imisniho limitu.

MAX: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekraovani platnych imisnich limitl pro tuto Skodlivinu. Podil dopravy na
imisnim zatizeni se v této variantg, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na Grovni od 17 % limitu do 70
% hodnoty imisniho limitu. Prdmérna hodnota ze vSech vypoétenych hodnot na celém hodnoceném
Uzemi se pohybuje na urovni 48 ug/m3, coz odpovida cca 24,5 % imisniho limitu. NejzatizengjSimi
lokalitami jsou ulice Velkomoravska, (pfedevSim kfizovatka s Brnénskou), Brnénskd, Tovarni Pferovska
a Hodolanska. Ve vnitfnim mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se
prispévky automobilové dopravy v této varianté blizi hodnoté 70 % koncentracni slozky imisniho limitu.
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Tabulka 19: NO2 Maximalni hodinova koncentrace.

NO2 Maximalni hodinova koncentrace [ug/m3]

scénar BAU MIN MED MAX
minimum 44 37 33,66 33,58
maximum 230 166 151 138
primeér 62 57 51 48
pocet 3248 546 3 248 546 3248 546 3 248 546
Plocha [km?]

s hodnotami

nad imisni limit 0 0 0 0

Celkové zhodnoceni:

Pro maximalni hodinové koncentrace této Skodliviny plati nasledujici. Imisni limit se sklada ze dvou &asti. Z
koncentraéni slozky a povolené doby prekroceni této koncentraéni slozky. Pro oxidy dusiku muize za
stavajicich podminek dochazet k prekratovani koncentraéni slozky imisniho limitu, ktera je 200 pug/ma3.
Pficemz automobilova doprava na tom ma zasadni podil. Nicméné povolena doba prekroCeni neni
prekracovana.

Ve varianté BAU mlze dochazet nadale k prekracovani koncentraéni slozky imisniho limitu nadale. Ve vSech
ostatnich variantach jiz k prfekraCovani koncentraéni slozky imisniho limitu jiz dochazet nebude. Pficemz z
hlediska imisnich koncentraci pro Skodlivinu NO2 je nejvyhodné&jsi varianta MAX.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE  Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénafi vyvoje dopravy
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Obrazek 22: NO2, maximalni hodinové koncentrace, BAU

PLAN UDRZELNE MESTSKE Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénaiti vyvoje dopravy
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Obrazek 23: NO2, maximalni hodinové koncen'trace, MIN
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE - Rozptylovéa studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénafii vyvoje dopravy
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Obrazek 24: NO2, maximalni hodinové koncentrace, MED
PLANUDRZITELNE MESTSKE  Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénar vyvoje dopravy
0LOMOUG il
SPOKOJENA
Ir
!
Legenda
L v alau:“
typ

0 7001400 2800 4200 5 600 '*

Obrazek 25: NO2, maximalni hodinové koncentrace, MAX
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MOBILITY OLOMOUC
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Obrazek 26: NO2, maximalni hodinové koncentrace, rozdil MIN-BAU
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Obrazek 27: NO2, maximalni hodinové koncentrace, rozdil MED-BAU
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PLANUDRZITELNEMESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénaiti vyvoje dopravy
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Obrazek 28: NO2, maximalni hodinové koncentrace, rozdil MAX-BAU
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Vyhodnoceni pro skodlivinu benzen

Benzen je organicka slou€enina se sladkym zapachem, pfi pokojové teploté bezbarva, hoflava a toxicka
kapalina. Vysoce hoflava kapalina a pary. Muze vyvolat rakovin a genetické poskozeni, pfi prodlouzené nebo
opakované expozici zpusobuje poskozeni organ(. PFi poziti a vniknuti do dychacich cest muze zplsobit smrt,
zpUsobuje vazné podrazdéni oci, drazdi k(zi. Benzen primarné poskozuje centralni nervovou soustavu,
imunitni systém a krvetvorbu. Projevem otravy jsou zavraté, bolesti hlavy, euforie a zmatenost. Mize dojit az
ke smrti z dvodu selhani dychani a srde¢ni arytmie. Chronicka expozice poskozuje ¢ervené i bilé krvinky a
krevni desticky a muzZe zpUsobit anemii. Projevuje se zvySenou Unavou, anorexii a krvacenim z dasni, nosu,
kGze a traviciho traktu. Chronicka expozice také poskozuje kostni dferi. Poskozeni se po uplynuti latentni doby
5 — 15 let muze projevit leukémii.

Imisni limit: Primérna ro¢ni koncentrace 5 yg/m3

Vyhodnoceni pro jednotlivé scénare:

BAU: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala prekracovani platnych imisnich limita pro tuto skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na trovni od 8 % limitu do 35 % hodnoty
imisniho limitu. Primérna hodnota ze vS8ech vypocétenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na urovni 0,437 ug/m3, coz odpovida cca 9% imisniho limitu. Nejzatizeng&jSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové
dopravy v této varianté blizi hodnoté 35% imisniho limitu.

MIN: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekra¢ovani platnych imisnich limit pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na drovni od 8 % limitu do 35 % hodnoty
imisniho limitu. Pramérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na urovni 0,430 pg/m3, coz odpovida cca 9% imisniho limitu. NejzatiZengjSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové
dopravy v této varianté blizi hodnoté 35% imisniho limitu.

MED: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekraCovani platnych imisnich limitd pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na drovni od 7% limitu do 25 % hodnoty
imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypodtenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na urovni 0,38 pg/m3, coz odpovida cca 8% imisniho limitu. Nejzatizeng&jSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové
dopravy v této varianté blizi hodnoté 25% imisniho limitu.

MAX: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limit pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na trovni od 7% limitu do 20 % hodnoty
imisniho limitu. Pramérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na urovni 0,34 pg/m3, coz odpovida cca 7% imisniho limitu. NejzatizengjSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevSim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové
dopravy v této varianté blizi hodnoté 20% imisniho limitu.
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Tabulka 20: Benzen: pramérna ro¢ni koncentrace

Benzen primérna ro¢ni koncentrace [ug/m3]

scénar BAU MIN MED MAX
minimum 0.404 0.400 0.35 0.34
maximum 1.72 1.70 1.22 0.99
primeér 0.437 0.430 0.38 0.37
pocet 3248 546 3 248 546 3248 546 3 248 546
Plocha [km?]

s hodnotami

nad imisni limit 0 0 0 0

Celkové zhodnoceni

Pro skodlivinu benzen jsou na uzemi mésta Olomouce dodrzovany platné imisni limity s velkou rezervou.
Vypoctené koncentrace jsou pod polovinou imisniho limitu. Tato Skodlivina neni rozhodujici pro skutecnost
jakou variantu vyvoje budouci dopravy zvolit.

Nicméné varianta MED a MAX maji o néco malo nizSi vypoctené imisni koncentrace nez varianta BAU a MIN.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénaiil vyvoje dopravy
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Obrazek 29: Benzen, pramérné ro¢ni koncentrace, BAU
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Obrazek 30: Benzen, priimérné ro¢ni koncentrace, MIN
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénafti vyvoje dopravy
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Obrazek 31: Benzen, pramérné ro¢ni koncentrace, MED
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Obrazek 32: Benzen, primérné ro¢ni koncentrace, MAX
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PLANUDRZITELNE MESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénafi vyvoje dopravy
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Obrazek 33: Benzen, primérné ro¢ni koncentrace, rozdil MIN-BAU

PLAN UDRZIELNE MESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénaii vyvoje dopravy
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Obrazek 34: Benzen, prdmérné ro¢ni koncentrace, rozdil MED-BAU
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE  Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénaf vyvoje dopravy

oLomouc
SPOKOJENA

Prisméen roéni koncentrace

Denzun [ug/m3] rozdil va variantich BAU a MAX
» orm-ose

> oats. 02

B oz 0208

5 oxr- o568

£5 0. 084

B acrs.Loms
0 7001400 2800 4200 5600 * 4

Obrazek 35: Benzen, primérné roéni koncentrace, rozdil MAX—-BAU
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Vyhodnoceni pro skodlivinu BaP

Benzo(a)pyren je Ffazen mezi organické perzistentni polutanty. Benzo(a)pyren je silné karcinogenni a
mutagenni. MUze byt vdechnut, ale prostupuje do organismu i pokoZkou. OhroZuje zdravy vyvoj plodu, je zde
velké riziko onemocnéni rakovinou a zpusobuje podrazdéni nebo az popaleni k{ize. Jednoznacné

paliv jako je zemni plyn také dfevo, uhli a rlzny domovni odpad. Tyto typy zdroji jsou prokazatelné (i na
zakladé vysledki realnych méreni) dominantnim zdrojem této znecistujici latky. Automobilova doprava taktéz
pfispiva k této situaci.

Imisni limit: Primérna roéni koncentrace 1 ng/m3

Vyhodnoceni pro jednotlivé scénare:

BAU: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc ma v urcitych lokalitadch takovy vyznam, aby
sama o sobé v této varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limitd pro tuto Skodlivinu.
Jeji podil na imisnim zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na trovni od 25 %
limitu do 119 % hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypoétenych hodnot na celém
hodnoceném Uzemi se pohybuje na drovni 0,242 ng/m3, coz odpovida cca 25 % imisniho limitu.
NejzatizenéjSimi lokalitami jsou ulice Velkomoravska, (pfedevSim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni
Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto
komunikacich se pfispévky automobilové dopravy v této varianté blizi hodnoté 119 % imisniho limitu.
Tedy vlivem automobilové dopravy v blizkosti téchto Uzemi mize dochazet k prekracovani imisnich limit.

MIN: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc ma v ur€itych lokalitach takovy vyznam, aby
sama o sobé v této varianté vyvoje znamenala prekracovani platnych imisnich limitd pro tuto Skodlivinu.
Jeji podil na imisnim zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na trovni od 20 %
limitu do 117 % hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypocétenych hodnot na celém
hodnoceném uUzemi se pohybuje na udrovni 0,24 ng/m3, coz odpovida cca 24 % imisniho limitu.
NejzatizenéjSimi lokalitami jsou ulice Velkomoravska, (pfedevSim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni
Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto
komunikacich se pfispévky automobilové dopravy v této varianté blizi hodnoté 119 % imisniho limitu.
Tedy vlivem automobilové dopravy v blizkosti téchto Uzemi mize dochazet k pfekracovani imisnich limitd.

MED: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc ma v urcitych lokalitach takovy vyznam, aby
sama o sobé v této varianté vyvoje znamenala pfekraCovani platnych imisnich limitd pro tuto Skodlivinu.
Jeji podil na imisnim zatiZeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na drovni od 18 %
limitu do 106 % hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypocétenych hodnot na celém
hodnoceném uUzemi se pohybuje na urovni 0,22 ng/m3, coz odpovida cca 22 % imisniho limitu.
NejzatizenéjSimi lokalitami jsou ulice Velkomoravska, (pfedevSim kfiZovatka s Brnénskou), Tovarni
Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto
komunikacich se pfispévky automobilové dopravy v této varianté blizi hodnoté 106 % imisniho limitu.
Tedy vlivem automobilové dopravy v blizkosti téchto uzemi muze dochazet k pfekracovani imisnich limitu.

MAX: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc ma v urcitych lokalitach takovy vyznam, aby
sama o sobé v této varianté vyvoje znamenala pfekraovani platnych imisnich limitd pro tuto Skodlivinu.
Jeji podil na imisnim zatiZeni se v této variantg, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na drovni od 18 %
limitu do 106 % hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypocétenych hodnot na celém
hodnoceném uUzemi se pohybuje na uUrovni 0,22 ng/m3, coz odpovida cca 22 % imisniho limitu.
NejzatizenéjSimi lokalitami jsou ulice Velkomoravska, (pfedevSim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni
Prerovska a Hodolanska. Ve vnitfnim mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto
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komunikacich se pfispévky automobilové dopravy v této varianté blizi hodnoté 106 % imisniho limitu.
Tedy vlivem automobilové dopravy v blizkosti téchto Uzemi miize dochazet k pfekracovani imisnich limit.

Tabulka 21: BaP: primérna ro¢ni koncentrace

BaP prumérna roé¢ni koncentrace [ng/m3]

scénar BAU MIN MED MAX
minimum 0.205 0.2 0.18 0.18
maximum 1.19 1.17 1.06 1.06
pramér 0.242 0.24 0.22 0.22
pocet 3248 546 3 248 546 3248 546 3248 546
Plocha [km?]

s hodnotami

nad imisni limit 10 10 4 4

Celkové zhodnoceni

Pro skodlivinu BaP jsou na uzemi mésta Olomouce prekraCovany platné imisni limity. Nejvétsi podil na této
skute€nosti ma dalkovy transport z Polska a Moravskoslezského kraje, dale pak lokalni topenisté majici
moznost spalovat uhli a dfivi. Nicméné automobilova doprava, pfedevsim v centralni ¢asti mésta se na této
skute€nosti taktéz vyznamné podili.

Pfi porovnani variant jsou vyznamné rozdily mez variantami BAU a MIN na jedné strané a MED a MAX na
strané druhé. Tudiz z hlediska této Skodliviny jsou varianty MED a MAX vyrazné lepsi nez varianty MED a
MAX. Nicméné je dulezité konstatovat, Ze realizaci jakékoliv varianty neklesnou celkové imisni koncentrace
pod uUroven platnych imisnich limitd. Nicméné realizace variant MED a MAX pomohou ke snizeni imisnich
koncentraci oproti stavajicimu stavu.
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PLAN UDRZITELNE WESTSKE  Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénait vyvoje dopravy
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Obrazek 36: Benzo(a)pyren, primérné ro¢ni koncentrace, BAU

PLANUDRZITELNE MESTSKE  Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénafil vyvoje dopravy
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Obrazek 37: Benzo(a)pyren, primérné ro¢ni koncentrace, MIN

nazev dokumentu 49 |
Stranka



. . . UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

PLAN UDRZITELNE MESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénafii vyvoje dopravy
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Obrazek 38: Benzo(a)pyren, primérné ro¢ni koncentrace, MED

PLANUDRZITELNE MESTSKE - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénafil vyvoje dopravy
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Obrazek 39: Benzo(a)pyren, primérné ro¢ni koncentrace, MAX
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE  Ryzptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénafi vyvoje dopravy
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Obrazek 40: Benzo(a)pyren, pramérné ro¢ni koncentrace, rozdil MIN-BAU
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE

Moeiry oromone - Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénarl vyvoje dopravy
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Obrazek 42: Benzo(a)pyren, primérné rocni koncentrace, rozdil MAX—-BAU
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Vyhodnoceni pro priimérné ro¢ni koncentrace PM10

Castice PM10 (prasny aerosol) - vyvolavaji zménu funkce i kvality fasinkového epitelu v hornich dychacich
cestach, mohou vyvolavat hypersekreci bronchialniho hlenu, snizuji samocistici schopnost dychaciho
systému. Takto jsou vytvofeny vhodné podminky pro vznik zanétlivych zmén na podkladé bakterialni €i virové
infekce. Z hygienického hlediska jsou nejnebezpecnéjsi Castice mensi nez 0,2 ym, které mohou vnikat
hluboko do dychacich cest, az do plicnich alveol(l (respirabilni podil). V pfipadé, Ze obsahuiji i dal$i Skodliviny,
jako napf. tézké kovy, jejich Skodlivost prudce vzrista.

Imisni limit: Primérna rocni koncentrace 40 ug/m3

Vyhodnoceni pro jednotlivé scénare:

BAU: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limitt pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této variantg, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na drovni od 13% limitu do 62 % hodnoty
imisniho limitu. Primérna hodnota ze vS8ech vypoétenych hodnot na celém hodnoceném uUzemi se
pohybuje na urovni 5,76 pg/m3, coz odpovida cca 15% imisniho limitu. Nejzatizen&jSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové
dopravy v této varianté blizi hodnoté 15% imisniho limitu.

MIN: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala prekra¢ovani platnych imisnich limiti pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této variantg, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na drovni od 13% limitu do 62 % hodnoty
imisniho limitu. Pramérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na urovni 5,77 ug/m3, coz odpovida cca 15% imisniho limitu. NejzatizenéjSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové
dopravy v této varianté blizi hodnoté 62% imisniho limitu.

MED: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekraCovani platnych imisnich limiti pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na urovni od 11% limitu do 55 % hodnoty
imisniho limitu. Praimérna hodnota ze vSech vypodtenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na urovni 5,24 pg/m3, coz odpovida cca 13,1% imisniho limitu. Nejzatizen&jSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové
dopravy v této varianté blizi hodnoté 55% imisniho limitu.

MAX: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekraCovani platnych imisnich limit(i pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této variantg, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na drovni od 12% limitu do 56 % hodnoty
imisniho limitu. Pramérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na drovni 5,5 uyg/m3, coz odpovida cca 13,7% imisniho limitu. Nejzatizené&jSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové
dopravy v této varianté blizi hodnoté 56% imisniho limitu.
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Tabulka 22: BaP: primérna ro¢ni koncentrace

PM10 primérna ro¢ni koncentrace [ug/m3]

scénar BAU MIN MED MAX
minimum 5.09 5.15 4.59 4.7
maximum 24.5 24.36 22.15 22.50
pramér 5.76 5.77 5.24 5.5
pocet 3248 546 3248 546 3248 546 3 248 546
Plocha [km?]

s hodnotami

nad imisni limit 0 0 0 0

Celkové zhodnoceni

Pro primérné ro¢ni koncentrace PM10 nejsou na Uzemi mésta Olomouce prekradovany platné imisni limity.
Automobilova doprava se podili na celkovém imisnim zatizeni cca 1/4 , nicméné v nejzatizenégjSich tzemich
se vliv automobilové dopravy muze pohybovat na drovni ¥z imisniho limitu.

Pfi porovnani variant vychazi jako nejvyhodné;jsi z hlediska vlivu na $kodlivinu PM10 varianta MED. V této

dochazi k urcitému navyseni tézké nakladni automobilové dopravy v centralni ¢asti mésta. Ta ma za nasledek
vySSi podil resuspenze a viceemisi, tudiz i celkové nevyseni imisnich koncentraci
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Vyhodnoceni pro priimérné ro¢ni koncentrace PM2,5

Castice oznadené jako frakce PM2,5 pronikaji do pridusinek, nejjemné&jsi submikrometricka frakce az do
plicnich sklipk(i a skrze né prostupovat az do krevniho fegisté. Uginky suspendovanych &astic jsou ovlivnény
také adsorpci dalSich znecistujicich latek na jejich povrchu. Aerosolové Castice obsazené ve vdechovaném
vzduchu maji Siroké spektrum ucinkd na srde¢né-cévni a respiracni Ustroji. Drazdi sliznici dychacich cest,
mohou zpUsobit zménu struktury i funkce fasinkové tkané, zvysit produkci hlenu a snizit samogistici schopnosti
dychaciho ustroji. Tyto zmény omezuiji pfirozené obranné mechanismy a usnadriuji vznik infekce. Recidivujici
akutni zanétlivda onemocnéni mohou vést ke vzniku chronického zanétu pridusek a chronické obstrukéni
nemoci plic s naslednym pfetizenim pravé srde¢ni komory a obéhovym selhavanim.

Imisni limit: Primérna ro¢ni koncentrace 25 ug/m3

Vyhodnoceni pro jednotlivé scénare:

BAU: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limitQ pro tuto $kodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na trovni od 17 % limitu do 54 % hodnoty
imisniho limitu. Pramérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na urovni 4,69 ug/m3, coz odpovida cca 19 % imisniho limitu. Nejzatizené&jSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové
dopravy v této varianté blizi hodnoté 54 % imisniho limitu.

MIN: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limitG pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na urovni od 10 % limitu do 56 % hodnoty
imisniho limitu. Pramérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi se
pohybuje na urovni 4,32 ug/m3, coz odpovida cca 17% imisniho limitu. Nejzatizen&jSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové
dopravy v této varianté blizi hodnoté 56 % imisniho limitu.

MED: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekraCovani platnych imisnich limitd pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na urovni od 16,4 % limitu do 50,9 %
hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi
se pohybuje na urovni 4,47 ug/m3, coz odpovida cca 18% imisniho limitu. Nejzatizené&jSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové
dopravy v této varianté blizi hodnoté 51 % imisniho limitu.

MAX: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limitd pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na urovni od 16,0 % limitu do 48,3 %
hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném uzemi
se pohybuje na urovni 4,25 ug/m3, coz odpovida cca 17% imisniho limitu. NejzatiZen&jSimi lokalitami jsou
ulice Velkomoravska, (pfedevSsim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve vnitfnim
mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky automobilové
dopravy v této varianté blizi hodnoté 48,3 % imisniho limitu.
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Tabulka 23: BaP: primérna ro¢ni koncentrace

PM2.5 priimérna ro¢ni koncentrace [ug/m3]

scénar BAU MIN MED MAX
minimum 4.3 4,51 4.1 1.3.1989
maximum 13.36 14 12.73 12.09
primeér 4.69 432 4.47 4.25
pocet 3248 546 3 248 546 3248 546 3 248 546
Plocha [km?]

s hodnotami

nad imisni limit 0 0 0 0

Celkové zhodnoceni

Pro primérné roéni koncentrace PM2,5 nejsou na Gzemi mésta Olomouce pfekracovany platné imisni limity.
Automobilova doprava se podili na celkovém imisnim zatizeni cca 20% , nicméné v nejzatizengjSich uzemich
se vliv automobilové dopravy muze pohybovat na drovni ¥z imisniho limitu.

Pfi porovnani variant vychazi jako nejvyhodnéjsi z hlediska vlivu na Skodlivinu PM2,5 varianta MAX. V této

skute€nosti, Ze takto malé Castice se spiSe chovaji jako plyn, nez tuha latka
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Vyhodnoceni pro Max 8-hod klouzavy primér CO

Oxid uhelnaty nema pfili§ mnohostranné pouziti. Znaéné uplatnéni ma jako surovina pro vybrané organické
syntézy (vyroba metanolu, kyseliny mravenci, octové, adipové, metylacetatu, etylakrylatu apod.). Pfesto se
v8ak s timto plynem setkavame velmi ¢asto jako s produktem nedokonalého spalovani dfeva, uhli, zemniho
plynu, zkapalnénych topnych plynd, nafty, benzinu a dalSich organickych latek. Ve vyznamném podilu je
pFitomen ve svitiplynu, generatorovém plynu, je vzdy pfitomen ve vyfukovych plynech ze spalovacich motort,
ve spalinach z kotl teplaren a elektraren, kotld a kamen v komunaini sféfe apod. Je to jedna z hlavnich
kontaminant volného a pracovniho ovzdusi.

Dobfe pronikd zeminou a poréznimi stavebnimi materidly. Nebezpec¢né mlze reagovat s acetylenem,
amoniakem, chlorem, fluorem, metyl-, dimetyl a trimetylaminem a dal§imi latkami.

Imisni limit: Max 8-hod klouzavy primér 10 000 ug/m3

Vyhodnoceni pro jednotlivé scénare:

BAU: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limitd pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na drovni od 1,7 % limitu do 7,3 %
hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze v§ech vypoétenych hodnot na celém hodnoceném Gzemi
se pohybuje na urovni 160 ug/m3, coz odpovida cca 1,6 % imisniho limitu. Nejzatizené&jSimi lokalitami
jsou ulice Velkomoravska, (pfedevSim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve
vnitinim mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky
automobilové dopravy v této varianté blizi hodnoté 7,3 % imisniho limitu.

MIN: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekrac¢ovani platnych imisnich limitQ pro tuto $kodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na drovni od 1,2 % limitu do 5,08 %
hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném Gzemi
se pohybuje na urovni 144 pug/m3, coz odpovida cca 1,4 % imisniho limitu. NejzatiZeng&jSimi lokalitami
jsou ulice Velkomoravska, (pfedevSim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve
vnitfnim mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky
automobilové dopravy v této varianté blizi hodnoté 5,8 % imisniho limitu.

MED: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limitQ pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na urovni od 1,03 % limitu do 4,62 %
hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze v8ech vypoctenych hodnot na celém hodnoceném Uzemi
se pohybuje na drovni 132 ug/m3, coz odpovida cca 1,3 % imisniho limitu. NejzatizengjSimi lokalitami
jsou ulice Velkomoravska, (pfedevSim kfiZzovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve
vnitfnim mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky
automobilové dopravy v této varianté blizi hodnoté 4,62 % imisniho limitu.

MAX: Samotna automobilova doprava ve mésté Olomouc nema takovy vyznam, aby sama o sobé v této
varianté vyvoje znamenala pfekracovani platnych imisnich limit pro tuto Skodlivinu. Jeji podil na imisnim
zatizeni se v této varianté, ve vztahu k imisnimu limitu, pohybuje na urovni od 1,03 % limitu do 4,66 %
hodnoty imisniho limitu. Primérna hodnota ze vSech vypocétenych hodnot na celém hodnoceném tuzemi
se pohybuje na urovni 131 ug/m3, coz odpovida cca 1,3 % imisniho limitu. NejzatizenégjSimi lokalitami
jsou ulice Velkomoravska, (pfedevsSim kfizovatka s Brnénskou), Tovarni Pferovska a Hodolanska. Ve
vnitfnim mésté pak ulice 17. listopadu a Dobrovského. Na téchto komunikacich se pfispévky
automobilové dopravy v této varianté blizi hodnoté 4,66 % imisniho limitu.
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Tabulka 24: CO: Max 8-hod klouzavy pramér

CO Max 8-hod klouzavy pramér [ug/m3]

scénar BAU MIN MED MAX
minimum 120 114 103 103
maximum 730 508 462 466
pramér 160 144 132 131
pocet 3 248 546 3 248 546 3 248 546 3 248 546
Plocha [km?]

s hodnotami

nad imisni limit 0 0 0 0

Celkové zhodnoceni

Pro Skodlivinu CO jsou na uzemi mésta Olomouce dodrzovany platné imisni limity s velkou rezervou.
Vypoctené koncentrace jsou pod polovinou imisniho limitu. Tato Skodlivina neni rozhodujici pro skutecnost
jakou variantu vyvoje budouci dopravy zvolit.

Nicméné varianta MED a MAX maji o néco malo niz8i vypoctené imisni koncentrace nez varianta BAU a MIN
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE  Rozptylova studie - vyhodnoceni variant jednotlivych scénaf vyvoje dopravy
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Obrazek 61: CO, Max 8-hod klouzavy pramér, rozdil MIN-BAU
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Obrazek 62: CO, Max 8-hod klouzavy pramér, rozdil MED-BAU
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Obrazek 63: CO, Max 8-hod klouzavy pramér, rozdil MAX-BAU
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6.6.5. Hlukové zatéze

Cilem této kapitoly je posouzeni vlivu hluku z dopravy (pfipadné dil€ich segment( dopravy) v katastralnich
hranicich mésta Olomouce v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb ve
smyslu § 30 zakona €. 258/2000 Sb. a za ucelem zjisténi souladu s ustanovenimi § 12 Nafizeni vlady ¢&.
272/2011 Sb. Hlukové zatéze jsou stanoveny pro modelovy stav (2030) intenzit silniéni a kolejové dopravy pro
jednotlivé scénare. Modelovani probéhlo dohromady i zvlast pro rizné segmenty dopravy.

Ukazatele hlukové zatéze a limity hluku jsou popisovany v nasledujici podkapitole. Nasledné vyhodnoceni
hlukové zatéze je rozdéleno do 3 €asti: analyza uzemi zasazeného hlukem prostfednictvim hlukovych map,

Ukazatele a limity hlukové zatéze

Pfi hodnoceni vlivu hluku ve venkovnim prostoru se postupuje podle hodnot hluku vyjadfenych
v ekvivalentnich hladinach akustického tlaku LAeq (tedy v ¢asoveé integrovanych hodnotach hluku) a dalSich
kritérii ve vazbé na zpulsob vyuziti tzemi, druhy zdroja hluku atd. Takové vyjadfeni vlivu hluku vSak neni
dokonalé, nepfiznivé ucinky hluku zalezi i na jeho dalSich vlastnostech, jako je maximalni hladina hlukovych
udalosti, jejich frekvence v ¢ase nebo denni dobé. Prevladajici zpusob hodnoceni hluku dle ekvivalentni
hladiny je v8ak uzite€ny, srovnavame-li vzajemné podobné hlukové situace. V bézné praxi se podle
ekvivalentnich hladin posuzuje ustaleny nebo proménny hluk, jako napf. hluk z dopravy, hluk z vétSiny
pramyslovych zdrojli apod. Pfedpoklada se, Ze souhrnny efekt hlukovych udalosti vnimanych ¢lovékem je
umérny souctu jejich zvukové energie (princip stejné energie). Proto se stanovuje jako pramér celkové energie
za urcity ¢as T (16 hodin, 8 hodin, 1 hodina apod.), tj. ekvivalentni hladina akustického tlaku LAeq,T, ktera je
odvozena integraci hlukovych drovni s vahovym filtrem A, ktery zaznam hluku pfizpisobuje citlivosti lidského
sluchového organu.

Podle platnych pravnich piedpisti jsou v CR pro hodnoceni vlivu hluku z dopravy ve venkovnim prostoru
stanoveny tyto hlukové indikatory ¢asoveé vztazené na:

B denni dobu - LAeq,16h = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou denni dobu (délka
16 hodin, od 6 do 22 hodin),

B noc¢ni dobu - LAeq,8h = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou no¢ni dobu (délka 8
hodin, od 22 do 6 hodin).

Hodnota téchto hlukovych indikatord mulze byt zjiStovana méfenim nebo vypocétem. Vypolet pomoci
hlukového modelovani je napfiklad pro u€ely uzemniho planovani vhodné;jsi a z hlediska moznosti podchyceni
pfipravovanych zmén v celém Uzemi je z praktického hlediska jedinym moznym zpUsobem. Pro hlukové
modelovani rliznych zdroji hluku byly vyvinuty odpovidajici vypoctové metody, které moderni vypoctové
programy ve svém algoritmu zahrnuji. Hygienické limity hluku v CR jsou dany nafizenim vlady &. 272/2011
Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uginky hluku a vibraci.

Zavazné stanoveni nejvysSich pfipustnych hodnot hluku pro chranény venkovni prostor je opravnén provadét
pouze pfislusny organ ochrany vefejného zdravi. Pfi dokladovaném spInéni nejvysSich pfipustnych hodnot
hluku v definovaném venkovnim prostoru, Ize rovnéz Analyza dopravniho systému (A) pfedpokladat spinéni i
nejvyssSich pripustnych hodnot hluku ve vnitinich chranénych prostorach (napf. staveb pro bydleni nebo staveb
ob&anského vybaveni).

Pro ucely klasifikace, tedy identifikaci lokalit vystavenych nadmérnému, hluku je vhodnéjSi se zaméfit na
deskriptor LAeq,8h, ktery vyjadfuje expozici (zaté€z) v noci. Obyvatelstvo rusené ve spanku hlukovou zatézi
nema moznost uniku na rozdil od obtézovani hlukem ve dne, kdy se zna¢na Cast obyvatelstva naléza mimo
své trvalé bydlisté.
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Dale vzhledem ke skuteCnosti, Ze pro jednotlivé typy komunikaci jsou nafizenim vlady &. 272/2011 Sb.
stanoveny rGzné limity hlu¢nosti (pro silnice se limity pohybuji v irovni 45 — 60 dB v noci, pro Zeleznici v Urovni
50 — 65 dB v noci) nelze zcela jednoznacné urcit, kolik obyvatel se naléza nad ufedné stanovenym meznim
limitem. Nicméné zakladni cile v ochrané zdravi pfed hlukem v komunalnim prostfedi formulovala expertni
skupina slozena z odbornikd Evropské komise (EK), Evropské agentury pro zZivotni prostfedi (EEA) a Svétové
zdravotnické organizace (WHO) v roce 2010104 tak, Ze ochranu pfed vaznymi zdravotnimi ucinky poskytuji
ve venkovnim prostfedi limit hluku v noci 55 dB. Za optimalni cil je povazovana h odnota 40 dB v noci, kdy
optimalni cilové hodnoty a jejich dosazeni jsou chapany v dlouhodobém vyhledu, a to ve shodé s moznostmi
jednotlivych zemi.

Vyhodnoceni hlukovych zatézi z dopravy

Tabulka 25: PoCet obyvatel zasazenych v jednotlivych péti decibelovych hlukovych pasmech, pro aktualni stav dopravy,
pro jednotlivé segmenty dopravy, pro denni dobu.

ﬂhrlovkeﬁ Poéet zasazenych obyvatel - pfislusny scénar pro denni dobu
UKU
(ekvivalent | 7ejeznigni | Silniéni Silniéni Silniéni Silniéni Silniéni
ni hladina doprava doprava doprava, doprava, doprava, doprava,
akustickéh 2016 2016 BAU, 2030 | MIN, 2030 | MED, 2030 | MAX, 2030
o tlaku)
<40 dB 74028 30274 27477 31761 31945 34942
40-45 dB 12434 21600 19204 19770 19907 23169
45-50 dB 5699 19159 20750 19038 19197 17800
50-55 dB 1781 12668 14625 13130 12664 9509
55-60 dB 1302 7401 8841 8245 8318 7240
60-65 dB 772 3878 4142 3620 3527 2903
65-70 dB 1 1007 930 444 450 445
70> dB 0 30 48 9 9 9
Celkem
obyvatel: 96017 96017 96017 96017 96017 96017

Tabulka 26: Pocet obyvatel zasaZenych v jednotlivych péti decibelovych hlukovych pasmech, pro aktualni stav dopravy,
pro jednotlivé segmenty dopravy, pro no¢ni dobu.

l'Jt:IO\:(eﬁ Pocet zasazenych obyvatel - pfislu$ny scénar pro noéni dobu
uku
(ekvivalent | Zeleznigni |  Silniéni Silniéni Silniéni Silniéni Silniéni
ni hla_dln’a doprava doprava doprava, doprava, doprava, doprava,
akustickéh 2016 2016 BAU, 2030 | MIN, 2030 | MED, 2030 | MAX, 2030
o tlaku)
<40 dB 78701 63890 61397 65469 65653 70250
40-45 dB 10663 15112 16013 14354 14151 12010
45-50 dB 4320 8713 10364 9208 9193 7584
50-55 dB 1977 5979 6273 5763 5777 5027
55-60 dB 344 2145 1820 1205 1225 1128
60-65 dB 12 178 147 18 18 18
65-70 dB 0 0 3 0 0 0
70> dB 0 0 0 0 0 0
Celkem
obyvatel: 96017 96017 96017 96017 96017 96017
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Tabulka 27: Ocenéni ro€nich externalit z nadmérné hlukové zatéze, pro aktualni stav dopravy, pro jednotlivé segmenty

dopravy.
Ocenéni Prislusny scénar:
dopadu
podle Jeleznicni | Silniéni Silniéni Silniéni Silniéni Silniéni Silniéni
hlukovych | goprava doprava doprava doprava, doprava, doprava, doprava,
indiktora | 2016+ 2016 2016~ BAU, MIN, MED, MAX,
[K&/rok] 2030** 2030** 2030** 2030**
Obtézovani | 7 169 350 32 164 43 963 47 277 42 430 42 273 37 204
hlukem K& 106 K& 614 K¢ 701 K¢ 086 K¢ 709 K¢ 624 K¢
Ruseni 5852 029 22 108 30219 31948 27 625 27 480 23 442
spanku K& 603 K¢ 217 K& 263 K¢ 526 K¢ 040 K¢ 028 K¢
Infarkt 0 K& 252 697 345 400 353 344 233 800 230 320 198 653
myokardu K& K¢ K¢ K¢ K¢ K&
Celkem 13 021 54 525 74 528 79 579 70 289 69 984 60 845
379 Ké 407 Ké 231 Ké 308 Ké 412 Ké 069 K¢ 305 Ké
Poznamka:

* Prepocet dle HDP z roku 2010 na rok 2016 dle udajii CSU. o
** Prepocet dle HDP z roku 2010 na rok 2030 do roku 2017 dle udaji CSU, mezi roky 2018 - 2030 pocitano
kazdy rok s 2% nartastem HDP.

Z tabulky 15 a 16 je patrné jak se méni pocet zasazenych obyvatel ze silni¢ni dopravy v pasmech ve Skale po
5 dB, obdobnym zplsobem jsou zpracovany pro jednotlivé scénare i mapové vystupy, viz obrazky 50-57. Pro
moznost srovnani jsou uvedena i data zakladniho scénare roku 2016. Je ziejmé, Ze bez patficnych opatfeni
dojde v roce 2030 k narastu hlukové zatéze obyvatelstva méstské aglomerace Olomouc. Velmi vyznamny
rozdil v po€tu zasazenych obyvatel je mezi scénafi BAU a MIN. Je to dano tim, Ze scénaf BAU je tvofen
rozvojem demografie a rozvojem Uzemi a jsou zde zahrnuta pouze dvé opatfeni, tj. jedna se o nulovou
variantu. Varianta MIN obsahuje velmi velké mnozstvi opatieni, které pfispivaji ke snizeni celkové hlukové
zatéze. Jedna se pfedevsim o vybudovani obchvatovych komunikaci, kdy doprava se vyhne vice zalidnénému
Uuzemi. Z hlediska hluku mohou pomoci i zavedeni a rozSifeni zon 30. Rozdil mezi scénafi MIN a MED z
hlediska hlukové zatéze v celkovém uhrnu je zanedbatelny. Snizeni podilu IAD na vjezdu do centra o0 5% v
ramci scénafe MED je z hlediska hluku nevyznamna zména. (AZ zména snizeni intenzity celkové dopravy o
50% pfinasi sniZeni celkové hlukové zatéZe v daném misté komunikace o 3 dB.) Pfipadné drobné pielozky
mohou ve vlastnim misté pfinést vyznamnou zménu, vsak z pohledu hodnoceni celé aglomerace se jedna o
malé zmény v celkové hlukové situaci, ¢emuz odpovida vysledek scénafe MED v porovnani. OvSem dalsi
velmi vyznamny rozdil z hlediska celkové hlukové zatéZe je mezi scénaii MED a MAX. Kdy vybudovani dal§ich
silniCnich propojeni s rozSifenim z6n 30 a k pfipadnému snizeni maximalni rychlosti na dalSich mistech
predstavuje viditelné zlepSeni z pohledu hodnoceni celé aglomerace. (Obecné plati, Zze snizeni rychlosti 0 10
km/h pfedstavuje sniZeni hlu€nosti v urovni cca 1 dB.) VSechny tyto vysledky potvrzuje i dal8i tabulka 17, ve
které jsou shrnuty pro jednotlivé scénare ro¢ni naklady na externality z nadmérné hlukové zatéze stejnym
zpusobem jako v analytické ¢asti studie. Pro porovnani jsou vysledky roku 2016 pro silniéni dopravu uvadény
v cenach roku 2016 i v cenach roku 2030. Samoziejmé je zde zifejma velmi vyrazna korelace, kdy snizeni
poctu obyvatel v nejzatizenéjSich pasmech predstavuje logicky i snizeni externich nakladli obyvatelstva ve
vztahu k nadmérné hlukové zatézi.
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE

silniéni doprava, denni doba
scénar BAU 2030
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Obrazek 64: Hlukova mapa, silniéni doprava, den, BAU 2030
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE

silniéni doprava, denni doba
scénar MIN 2030
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Obrazek 65: Hlukova mapa, silniéni doprava, den, MIN 2030
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE
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Obrazek 67: Hlukova mapa, silni¢ni doprava, den, MAX 2030
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Obrazek 68: Hlukova mapa, silni¢ni doprava, noc, BAU 2030
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Obrazek 69: Hlukova mapa, silni¢ni doprava, noc, MIN 2030
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE

silniéni doprava, noéni doba
scénar MED 2030

B8 oLomouc ‘
SPOKOJENA AN

PLAN UDRZITELNE MESTSKE
MOBILITY OLOMOUC

Edvivalenty| Do SISTCHENO tin
(Laay e [080)

JIRERERS

om0 kermumibace
pArisond soa
- ceods
-
B o

o +
Mo Dxrass v A [ 1 2 CENIBUM
/ bty P V. = = | e

p el v et

Crm O vy A ¥ ¢

Obrazek 70: Hlukova mapa, silni¢ni doprava, noc, MED 2030
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Obrazek 71: Hlukova mapa, silni¢ni doprava, noc, MAX 2030
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Zaveér

V souladu s vysledky ziskanych v ramci vypoc&tu pfehledovych hlukovych map (viz pfislusné obrazky 50-57),

obyvatelstva), viz tabulka 17.

OvSem i pro scénalf MAX v roce 2030 nejsou pro veskeré obyvatele aglomerace Olomouc dodrzeny nejvy3Si
pripustné hygienické limity pro starou hlukovou zatéz. (Limit 60 dB v noci, pfekroen pro 18 obyvatel pro
scénaf MAX, ve scénafi BAU prekroCen pro 147 obyvatel, pro sou€asny stav roku 2016 pfekroen pro 178
obyvatel.) V pfipadé uplatnéni hygienickych limitd pro hlavni komunikace je pocet obyvatel mimo hygienické
limity daleko vyssi. (Limit 50 dB v noci. V roce 2016 je pfekro¢en pro 8302 obyvatel, pro scénar BAU v roce
2030 je prekroen pro 8240 obyvatel, pro scénai MAX v roce 2030 je pfekroCen 6173 obyvatel.) Navrzena
opatfeni tak predstavuji vyrazné zlepSeni oproti sou€asnému stavu, ovSem pfi zachovani sou€asné intenzity
provozu a stavajici hlukové skladby vozidel, (jenz se mUze zménit napf. rozsahlou elektromobilitou, jelikoz pfi
rychlostech cca do 50 km/h je hluk spalovaciho motoru dominantni slozkou provozu vozidel na pozemni
komunikaci a vozidla na elektricky pohon maji mnohem nizsi vlastni hluk pohonné jednotky) nedojde k
odstranéni veskeré nadlimitni hlukové zatéZe obyvatelstva aglomerace Olomouc, coz je ovéem problém
naprosté vétsiny obci vyspélého svéta.

6.6.6. Orientaéni nacenéni

Pro zakladni porovnani scénafl bylo provedeno jejich velmi hrubé nacenéni z hlediska investi¢nich a
provoznich nakladu na strané mésta (v€etné ¢asti nakladu, které bude pravdépodobné mozné pokryt z dotaci).

Investi¢ni naklady jsou uvedeny ve vySi na realizaci PUMMO. V zavorkach jsou uvedeny naklad vcetné
projektl podmiriujicich (cca 1,7 mid. K&, vozovny a ménirny pro VHD a Ustfedna fizeni SSZ), které zadavatel
a zpracovatel povazuji ve shodé za nezbytné pro rozvoj udrzitelné mobility a realizovatelnost €i udrzitelnost
dalSich projektu.

Provozni naklady zahrnuji pouze provozni naklady nové navrhovanych opatfeni, nezahrnuji stavajici provozni
naklady.

Tabulka 28: Porovnani naklad(i na jednotlivé scénare (hruby odhad)

Scénar BAU BAU+MIN BAU+MIN+MED BAU+MIN+MED
+MAX

Investice mésta - 1,7 mid. K& 2,3 mld. K& 3,7 mid. K&

(v€. podmifujicich) | (0,4 mid. Kg&) (3,4 mid. K&) (4,0 mid. K&) (5,4 mid. K&)

Provozni naklady 0,1 mil. K&/rok 5,2 mil. K&/rok 6,2 mil. K&/rok 11,2 mil. K&/rok
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6.6.7.

Souhrnné porovnani

Tabulka 29: Souhrn porovnavanych charakteristik jednotlivych scénard

Scénar BAU MIN MED MAX
Vefejna hromadna | 27,5 % 27,6 % 28,1 % 30,2 %
doprava (+0,1 %) (+0,6 %) (+2,7 %)
Pési doprava 35,8 % 36,2 % 36,3 % 36,5 %

(+0,4 %) (+0,5 %) (+0,7 %)
Cyklisticka doprava | 5,9 % 7,4 % 7,5 % 7,6 %

(+1,5 %) (+1,6 %) (+1,7 %)
Individualni 30,8 % 28,7 % 28,0 % 25,7 %
automobilova dopr. (-2,1 %) (-2,8 %) (-5,1 %)
Emise B(a)P 0,0023 t/rok 0,0025 t/rok 0,0025 t/rok 0,0026 t/rok
Emise CO 92,5 t/rok 94,0 t/rok 93,5 t/rok 94,3 t/rok
Emise CO2 140309,1 t/rok 141113,9 t/rok 140586,4 t/rok 140673,2 t/rok
Emise NOx 167,3 t/rok 161,2 t/rok 160,4 t/rok 163,2 t/rok
Emise NO2 45,4 t/rok 44 .4 t/rok 44,2 t/rok 441 t/rok
Emise PM10 164,2 t/rok 182,1 t/rok 182,6 t/rok 187,3 t/rok
Emise PM2,5 57,8 t/rok 62,1 t/rok 62,2 t/rok 63,4 t/rok
Emise C6H6 1,2 t/rok 1,2 t/rok 1,2 t/rok 1,2 t/rok
Imise 10 km? zasazeno 10 km? zasazeno 4 km? zasazeny 4 km? zasazeny
benzo(a)pyrenu nadlimitni nadlimitni nadlimitni nadlimitni

koncentraci koncentraci koncentraci koncentraci

Ocenéni dopadu
podle hlukovych

79,6 mil. K&/rok

70,3 mil. Ké/rok

70,0 mil. Ké/rok

60,8 mil. K&/rok

indikatord
Investice mésta - 1,7 mld. Ké 2,3 mld. K& 3,7 mld. K&
Provozni naklady 0,1 mil. Ké/rok 5,2 mil. Ké/rok 6,2 mil. Ké/rok 11,2 mil. K&/rok

Ridici skupina doporucila dne 2. 5. 2018 jednomysIné vybér maximalistického scénare.
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7. Uvod k akénimu planu

Na zakladé vybraného scénafe byl sestaven seznam projektt a dopinéno jejich orientaéni nacenéni a
rozplanovana realizace projektd. Na roky 2018—-2020 je zpracovan ak¢ni plan, ostatni projekty jsou uvedeny
formou obecnéjsiho zasobniku.
Polozky akéniho planu (zasobniku projekt():
® Ozn. dle PUMMO - kod opatfeni dle rozesilky a hodnoceni hodnotiteli
B Ozn. dle UP - kdd opatieni dle tzemniho planu (u nékterych infrastrukturnich staveb)
B Nazev projektu/aktivity
B Popis/poznamka - upfesnujici informace
B Nelinfrastrukturni - rozliSeni infrasktrunich (stavebnich) projekt( a ostatnich
B Oblast - orientacni rozdéleni do oblasti (pfevazujiciho) dopadu
—  cyklo = cyklisticka doprava
—  DvK =doprava v klidu (parkovani)
— |AD = individualni automobilova doprava
— MM = mobility management
— ND = nakladni doprava
—  péSi = péSi doprava a verejna prostranstvi
—  VHD = vefejna hromadna doprava (MHD i meziméstska)

B Pfedpokladané naklady mésta (v mil. K&) - odhad celkovych nakladd mésta za dobu realizace PUMMO
(do roku 2030)

B 2018/2019/2020 - odhad nakladu na realizaci projektu v jednotlivych letech (akéni plan)

B 2021-2030 - odhad nakladd na realizaci projektu po roce 2020 (zasobnik projekt()

B Moznost dotace (pfedpoklad) - pfedbézny odhad, zda bude mozZné na realizaci projektu €erpat dotaci
B Provozni naklady mésta (v tis. K&/rok) - odhad ro€nich provoznich nakladd mésta

B Investor

B Obdobi realizace

B Stupen rozpracovanosti
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